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4. Stan jakosci Srodowiska
W rejonie planowanych
autostrad i tras
szybkiego ruchu

4.1. Stan jakosci powietrza

Glownym celem monitoringu jakosci powietrza
oraz gleb wzdtuz planowanego przebiegu autostrad i tras
szybkiego ruchu jest okreslenie wptywu powyzszych in-
westycji na stan sSrodowiska w ich rejonie.

Dla oceny narazenia ludnosci niezbgdne jest okre-
Slenie dotychczasowego poziomu stgzenia zanieczysz-
czen powietrza oraz zanieczyszczen gleb na obszarach
znajdujacych si¢ w bezposrednim sasiedztwie terendw
przeznaczonych pod budowg autostrad i tras szybkiego
ruchu. Poznanie obecnego stanu jakosci srodowiska na
danych terenach pozwoli oszacowac w przysztosci, jaki
wplyw na jakos$¢ powietrza mialy dane inwestycje.

Pomiary imisji zanieczyszczen powietrza pro-
wadzone sg w wyodrebnionej sieci pomiarow wskaz-
nikowych, wykonywanych przy uzyciu metody z pa-
sywnym poborem proby SO, i NO,. Na obszarach nie
objetych pomiarami wykorzystuje si¢ modelowanie
matematyczne. W obliczeniach stosuje si¢ model Cal-
met/Calpuff wykorzystujacy dane o wielkosci emisji
zanieczyszczen do powietrza, dane meteorologiczne
oraz informacje o uksztattowaniu i pokryciu terenu.

W 2007 r. prowadzono pomiary tacznie w 45 punk-
tach pomiaru SO, i NO,. Zdecydowana wigkszos¢ punk-
tow rozmieszczonych byta w obrebie aglomeracji todzkiej
(mapa I11.4-1). Wzdhuiz wybudowanego w 2006 r. odcin-
ka autostrady A-2 pomiary prowadzone byly na terenie
pow. poddgbickiego i zgierskiego, wzdtuz planowanego
odcinka autostrady A-2 - na terenie powiatu skierniewic-
kiego, a przy planowanej autostradzie A-1 - na terenie
powiatu zgierskiego, m. Lodzi, t6dzkiego wschodniego,
piotrkowskiego grodzkiego i radomszczanskiego. Wzdtuz
planowanej trasy szybkiego ruchu S-8 prowadzono po-
miary w pow. wieruszowskim, sieradzkim, pabianickim
116dzkim wschodnim, a wzdhuz planowanej S-14 - w pow.
zgierskim, pabianickim i m. Lodzi.

Autostrada A-1

Wzdhiz planowanej autostrady A-1 rozmieszczo-
no 17 stanowisk pomiarowych na odcinku od miejsco-
wosci Strykdéw w pow. zgierskim, po Kamiensk w pow.
radomszczanskim na potudniu wojewddztwa.

Stezenie srednioroczne SO, poza zabudowa wzdtuz
planowane;j autostrady A-1 wyniosto 8-11pg/m?, co stano-
wi odpowiednio od 40% do 55% $redniorocznej wartosci
dopuszczalnej ze wzgledu na ochrong roslin D, = 20pg/m’.
Na terenach zabudowanych warto$ci st¢zen sredniorocz-
nych byly podobne i wyniosty od 7pug/m* w Strykowie do
17,9ug/m* w Kamiensku (tj. 89,5% wartosci odniesienia

D, = 30ug/n?’). Srednio bylo to okoto 12 - 15ug/m?.

Stezenie srednioroczne NO, poza zabudowa wy-
niosto 15-18ug/m3. Wsrdéd zabudowy stezenie $rednio-
roczne NO, wyniosto 16-20pg/m’. Przy gtéwnych tra-
sach wartosci stezen sredniorocznych wyniosty srednio
21-27ug/m? (tj. 52,5-67,5% wartosci dopuszczalnej ze
wzgledu na ochrong zdrowia ludnosci D, = 40pg/m’).

Wyjatkiem byt tylko Strykdéw. W zwiazku z odda-
niem do uzytkowania w potowie 2006 r. autostrady A2 na
odcinku Konin — Strykow 1 nie przedtuzeniem danego od-
cinka wkierunku wschodnim, droga przelotowa przez Stry-
kow stata si¢ droga tranzytowa (dojazdowa) do autostrady.
Bardzo duze natgzenie ruchu samochodowego, w tym
przede wszystkim ci¢zarowego, spowodowato zwigkszo-
ng emisje zanieczyszczen pochodzenia komunikacyjnego,
acozatymidzieréwnieziimisj¢ zanieczyszczen. W 2007 r.
stezenie Srednioroczne NO, wyniosto w punkcie przy
ul. Warszawskiej 48 az 49,7ug/m?, czyli przeszto 120%
warto$ci dopuszczalnej ze wzgledu na ochrong zdrowia
ludnosci D, = 40pg/m’. Obecnie autostrada ta jest przedtu-
zana w kierunku wschodnim. Po wybudowaniu kolejnego
odcinka wartosci stezen powinny zmalec.

Autostrada A-2

Wzdtuz planowanej autostrady A-2 rozmieszczo-
no 10 stanowisk pomiarowych na odcinku od miejscowo-
sci Dzierzawy na zachodzie (pow. poddgbicki), po miej-
scowos¢ Boliméw na wschodzie (pow. skierniewicki).
Wigkszos¢ punktéw pomiarowych rozmieszczona zosta-
fa w poblizu Zgierza i Strykowa. W odréznieniu od pozo-
stalych autostrad i tras szybkiego ruchu jeden z odcinkow
(od zachodniej granicy wojewodztwa do Strykowa) juzist-
nieje. Pozostaty odcinek powstanie w przeciagu kilku lat.
Stezenie srednioroczne SO, poza zabudowa wzdtuz auto-
strady A-2 wahato si¢ w granicach 6 - 9ug/m? na terenach
wiejskich, bedacych w wiekszej odlegltosci od aglome-
racji toédzkiej, do okoto 13pg/m? na terenach w poblizu
wigkszych miast. Stanowi to odpowiednio od 30% do
65% D, = 20ug/m’ ze wzgledu na ochrong roslin. Na ob-
szarach zabudowanych w miejscowosciach wokoét plano-
wanej autostrady A-2 stezenie SO, wyniosto 7 - 13pg/m’.
Wartos¢ odniesienia dla stgzenia sredniorocznego wyno-
szaca D = 30pg/m’ nie zostata przekroczona.

Stezenie Srednioroczne NO, na obszarach podmiej-
skich wzdluz autostrady A-2 wyniosto okoto 18ug/m’.
Najwigksze stezenie Srednioroczne NO, poza zabudo-
waniami wyniosto 22,8ug/m* (Wiktoréw/Kowalewice
k. Ozorkowa). Wsrdd zabudowy stezenie NO, przekracza-
to 20pg/m?, przy gtownych trasach przekraczato wartosé
30pg/m’® (4. 75% D, = 40pg/m’ wartosci dopuszczalnej
ze wzgledu na ochrong zdrowia ludnosci). Najwyzsza
warto$¢ stezenia sredniorocznego zmierzono w Strykowie
przy ul. Warszawskiej 48, gdzie S = 49,7ug/m’.

Najnizsze wartosci zmierzono w rejonie wschod-
niego odcinka planowanej autostrady, najwyzsze w rejo-
nie aglomeracji todzkiej.



184

JAKOSC PODSTAWOWYCH ELEMENTOW SRODOWISKA

@ punkty pasysme przy A7142
@ pinkt pasywny przy A2 1 514
@ punkly pasyane pry &1

B pinkty pasyane prey A7

B punkly pasyane przy S8

@ punkty pasywne przy 514

e DhENOWane alpcsTada Al

=== autostrada A2

= pfanoviana aukostrada A2
m— planowana frasa 58
— plariovana rasa 514
B st powiatiwe

:l aranice powiahdw

tasy

Mapa Il1.4-1. Rozmieszczenie punktow pasywnych SO, i NO, wzdtuz istniejgcych i planowanych odcinkéw autostrady A-1, A-2
oraz tras szybkiego ruchu S-8 i S-14 na terenie woj. t6dzkiego w 2007 r.

Na wykresie I11.4-1. przedstawiono przebieg ste-
zen NO, w m. Wiktorow/Kowlaewice w 2005 r. (w trak-
cie budowy autostrady) oraz w roku 2007, kiedy autostra-
da byta juz normalnie uzytkowana. Wynika z niego, ze
po oddaniu do uzytkowania autostrady, nastapit wzrost
stezen NO, az 0 100%. Nie mniej mierzone wartosci sta-
nowia tylko 50% wartosci dopuszczalnej. W przypadku
SO, wigkszych zmian nie zaobserwowano.

Trasa szybkiego ruchu S-8

Wzdhuz planowanej trasy S-8 rozmieszczono
6 stanowisk pomiarowych na odcinku od miejscowosci
Prusak (pow. wieruszowski) na zachodzie, po miejsco-
wos¢ Kalinko (pow. 16dzki wschodni) na wschodzie.

Stezenie srednioroczne SO, poza zabudowa wzdtuz
planowanej trasy S-8 wahato si¢ w granicach 6-7ug/m’.
Na obszarach zabudowanych w miejscowosciach wokot
planowanej trasy st¢zenie srednioroczne SO, wyniosto
okoto 8-9ug/m’. Najwyzsza wartos¢ stgzenia Srednio-

rocznego zmierzono w Sieradzu przy ul. Widawskiej 106
— 8,9ug/m* (tj. 44,5% sredniorocznej wartosci dopusz-
czalnej ze wzgledu na ochrong roslin D, = 20pg/m’). War-
to$¢ odniesienia dla stezenia sredniorocznego wynoszaca
D, = 30ug/m’ nie zostata przekroczona.

Srednioroczne stezenie NO, poza zabudowa wy-
niosto 10 - 14pg/m’. Najwyzsze stgzenie srednioroczne
zmierzono w Kalinku, gdzie S = 14,3ug/m’, co stanowi
zaledwie 35,8% wartosci dopuszczalnej ze wzgledu na
ochrong zdrowia D, = 40ug/m’.

Wsrod zabudowy stezenie Srednioroczne NO,
przekraczato 12pug/m’, siggajac przy gtéwnych trasach
maksymalnie 26,9ug/m* - w Rzgowie przy ul. Tuszyn-
skiej (tj. 67,3% wartosci dopuszczalnej ze wzgledu na
ochrong zdrowia ludnosci D, = 40pg/m?).

Najnizsze warto$ci zmierzono w rejonie zachod-
niego odcinka planowanej trasy, najwyzsze w rejonie
aglomeracji todzkiej.
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Rys. lll.4-1. Przebieg $redniomiesiecznych oraz $redniorocz-
nych stezen NO, w punkcie pasywnym Wiktorow/Kowalewice
w 2005 2007 r.

Trasa szybkiego ruchu S-14

Wzdhiz planowane;j trasy S-14 rozmieszczono 16
stanowisk pomiarowych na odcinku od miejscowosci
Emilia k. Ozorkowa na pdtnocy, po miejscowos¢ Piat-
kowisko k. Pabianic na potudniu. Podobnie jak w latach
ubiegtych, zmierzone wartosci stgzenia NO, oraz SO,
wzdhuz planowanej S-14 sa relatywnie najwyzsze spo-
$rod otoczenia wszystkich planowanych tras. Zwiazane
jest to z bliskoscig aglomeracji 10dzkiej, gdzie emisja
zanieczyszczen jest znaczaca. Niesprzyjajace warunki
w okresie zimowym (cyrkulacja wschodnia) powodu-
ja, ze zanieczyszczenia znad todzi, Zgierza i Pabianic
sq przenoszone nad tereny przyszlej S-14. Z kolei przy
cyrkulacji zachodniej przenoszone sa zanieczyszczenia
z terenéw Aleksandrowa L. i Konstantynowa t..

Stezenie Srednioroczne SO, poza zabudowa
wzdhuz planowanej trasy wyniosto 6-10pg/m?. Na ob-
szarach zabudowanych stezenie SO, ksztaltowalo sig
na podobnym poziomie i wynosito od 9 - 12ug/m* do
13,7ug/m* w Konstantynowie L. przy ul. Labentowicza.
Wartos¢ odniesienia dla stgzenia $redniorocznego wy-
noszaca D, = 30pg/m’ nie zostata przekroczona.

Stezenie Srednioroczne NO, poza zabudowa
ksztattowato si¢ na poziomie 13-16ug/m?. Wsrod zabu-
dowy stezenie NO, wynosito od 16pg/m’ do 20ug/m’.
Jedynie przy trasach przekraczato wartos¢ 20pug/m?’. Naj-
wyzsze stezenie Srednioroczne zmierzono w Zgierzu przy
ul. Ozorkowskiej, gdzie S = 38,5ug/m’, co stanowi prze-
szto 95% D, = 40ug/m’ w dziedzinie ochrony zdrowia.

4.2. Zanieczyszczenie gleb

W 2007 roku w rejonie oddanego do uzytku od-
cinka autostrady A-2 wykonano nastgpujace badania
probek gleb:

— pobdr obustronny (pdinoc, potudnie) w przekroju
Szczawin, Parzgczew, Zawady i Pelczyska, w trzech
odlegtosciach od krawedzi jezdni — w 24 punktach.

Proby gleb pobrano raz w roku z warstwy po-
wierzchniowej (do 30 cm), zgodnie z Instrukcja Pomia-
rowo — Prébobiorcza [PP/001 opracowang na podstawie
normy PN-R-04031:1997.

Podstawa oceny jakosci badanych gleb byto Roz-
porzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9.09.2002 r.
w sprawie standardéw jakosci gleby oraz standardow
jakosci ziemi (Dz.U. Nr 165, poz. 1359). W powyzszym
rozporzadzeniu okreslone zostaly trzy grupy gruntéw,
dla ktérych obowiazuja rézne wartosci dopuszczalne
zanieczyszczen:

— grunty grupy A — obszary poddane ochronie na pod-
stawie przepisow Prawa Wodnego i o ochronie przy-
rody;

— grunty grupy B —uzytki rolne z wylaczeniem gruntow
podstawamiipodrowami,grunty leSneorazzadrzewio-
neizakrzewione, grunty zabudowane i zurbanizowane
z wylaczeniem terenéw przemystowych , komunika-
cyjnych i uzytkéw kopalnych;

— grunty grupy C — tereny przemystowe, uzytki kopal-
ne, tereny komunikacyjne.

Najostrzejsze normy obowigzuja na gruntach
grupy A, najtagodniejsze na gruntach grupy C.

Punkty pomiarowo-kontrolne znajdujq si¢ na
terenach zaliczanych do grupy C. Zakres analizowa-
nych wskaznikéw obejmowal: odczyn, chrom ogdlny,
cynk, kadm, mangan, miedz, nikiel, rt¢¢, otow, Zelazo
1 WWA.

Przeprowadzone badania pozwalaja stwierdzié,
7ze w badanych probkach gleb wartosci stezen metali
ciegzkich nie przekraczaja dopuszczalnych poziomow
nawet dla grupy A. W miejscowosci Zawady poziom
stezenia WWA w probee gleby pobranej po stronie po-
hudniowej, w odlegltosci 90 m od drogi, odpowiadat war-
tosciom dla gruntow grupy C. W pozostatych punktach
badawczych stgzenie WWA nie przekraczato wartosci

normy dla gruntéw grupy A.
4.3. Podsumowanie

Rok 2007 charakteryzowat si¢ stosunkowo niski-
mi stezeniami zanieczyszczeh powietrza. Stezenia SO,
byly $rednio o 10-20% nizsze niz w latach ubieglych.
Wplyw na niskie wartosci SO, mialy gléwnie sprzyja-
jace warunki meteorologiczne panujace w danym roku.
Okres zimowy (grzewczy) byt stosunkowo ciepty, licz-
ba dni z silniejszymi mrozami byta stosunkowo mala,
ponadto dominowata adwekcja mas powietrza z kierun-
ku zachodniego. Wyzsza temperatura powietrza spowo-
dowata nizsze zapotrzebowanie na energi¢ cieplna, a co
za tym idzie réwniez nizsza emisj¢ 1 imisjg.

Nieco inaczej wygladaty stezenia NO,. Zmierzo-
ne wartosci NO, byly wyzsze niz w latach ubiegtych.
Przyczynita si¢ do tego zwigkszona emisja danego za-
nieczyszczenia ze zrodel komunikacyjnych.

Ogdlnie najwyzszy poziom imisji zanieczysz-
czen powietrza zmierzono wzdhuz istniejacych i pla-
nowanych tras w poblizu aglomeracji t6dzkiej. Jest to
spowodowane najblizszym potozeniem tych tras wzgle-
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dem obszardw o duzej emisji zanieczyszczen. Najnizsze
wartosci stezen zmierzono we wschodniej i zachodniej
czesci wojewodztwa — czyli na terenach typowo rolni-
czych i lesnych o bardzo malej emisji zanieczyszczen.
Wartosci dopuszczalne nie zostaty nigdzie przekroczone
(poza stgzeniem Sredniorocznym NO, w Strykowie przy
ul. Warszawskiej 48).

Na obszarach, gdzie nie ma jeszcze wybudowa-
nych autostrad i tras szybkiego ruchu najwigkszy wptyw
naimisj¢ zanieczyszczen powietrzama emisja powierzch-
niowa z obszarow wiejskich i podmiejskich. Suma emi-
sji niskiej wokot planowanych autostrad i tras szybkiego
ruchu jest jednak stosunkowo niska. Gtéwnym zrodiem
NO, jest obecnie na tych terenach emisja komunikacyjna
z istniejacych drog krajowych i wojewodzkich znajduja-
cych sie w poblizu planowanych tras. Na terenach, gdzie
autostrada juz jest wybudowana, gléwnym zrédtem NO,
jest emisja komunikacyjna z autostrady.

Po wybudowaniu kolejnych odcinkéw autostrad
1 tras szybkiego ruchu nastapi wzrost st¢zenia zanie-
czyszczen gazowych na terenach sasiadujacych z nimi.
Najwieksze st¢zenia notowane beda w bliskim sasiedz-

twie duzych miast, w punktach weztowych 1 skrzyzo-
waniach autostrad, gdzie na emisj¢ komunikacyjng
nalozy si¢ jeszcze emisja powierzchniowa i punktowa
z terenéw miejskich. Zaznaczy¢ jednak trzeba, ze noto-
wane stezenia nie powinny przekracza¢ dopuszczalnych
norm. Wynika to glownie z tego, ze autostrady przebie-
gac beda przez tereny wiejskie, niezabudowane a zatem
posiadajace bardzo dobre warunki do przewietrzania.
Woystapienie wartosci przewyzszajacych wartosci do-
puszczalne jest zatem mato prawdopodobne.

Budowa autostrad 1 tras szybkiego ruchu powin-
na odciazy¢ ruch samochodowy na terenie aglomeracji
Todzkiej. Obecnie zadne z miast aglomeracji nie posiada
obwodnicy. Budowa autostrad spehi taka rolg i pozwoli
przenies¢ ruch tranzytowy poza granice tych miast. Po-
winno to wptyna¢ na zmniejszenie ruchu samochodo-
wego na glownych trasach przelotowych przez aglome-
racje. To z kolei powinno zahamowa¢ obecna tendencje
wzrostowg imisji NO, w aglomeracji.

Opracowali: Monika Krajewska
Adam Wachowiec



