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5. Hatas

Zgodnie z zatwierdzonym ,, Wojewddzkim pro-
gramem monitoringu srodowiska na lata 2004— 2006
Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Eo-
dzi wykonal szereg pomiaréw klimatu akustycznego
glownie na terenach potozonych przy planowanych
inwestycjach drogowych. Pomiary te maja za zada-
nie okreslenie aktualnych parametrow akustycznych
na badanych terenach i poréwnaniu ich z wynika-
mi drugiej serii pomiarowej, ktora bgdzie wykona-
na po oddaniu do uzytkowania gotowych autostrad.
Celem pomiaréw bylo okreslenie poziomoéw row-
nowaznych hatasu dla czasu odniesienia wynosza-
cego 16 godzin dla pory dnia (6.00 — 22.00) i 8 go-
dzin dla pory nocy (22.00 — 6.00). W zaleznosci od
ilosci 1 rodzaju posiadanego sprzgtu pomiarowego
(aparatura pomiarowa posiadata aktualne $wiade-
ctwa legalizacji), poszczegélne delegatury WIOS
w Lodzi prowadzily pomiary przyjmujac jedna
z metodyk okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003r. w sprawie wy-
magan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow
w $rodowisku substancji lub energii przez zarzadza-
jacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lot-
niskiem, portem (Dz.U. Nr 35, poz. 308). Szczegoty
opisano przy omawianiu wynikéw. Otrzymane wyniki
porownywano z poziomami dopuszczalnymi okreslo-
nymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
29 lipca 2004r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w srodowisku (Dz.U. Nr 178, poz. 1841).

5.1. Pomiary hatasu przy Szpitalu

im. K. Jonschera

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w todzi kontynuowat rozpoczete w 1986r. pomia-
ry hatasu komunikacyjnego przy tédzkich szpitalach
wedlug wlasnej metodyki, ktoéra polega na wyko-
naniu jednogodzinnego pomiaru hatasu w okreslo-
nym punkcie w dzien roboczy, sobot¢ i niedzielg
kazdego miesiaca. W 2006r. do pomiarow wybrano
Szpital im. Karola Jonschera w Lodzi przy ul. Mi-
lionowej 14. Punkty pomiarowe zlokalizowano na
granicy terenow szpitalnych: Nr 1 ul. Milionowa na
wprost wschodniej granicy terenéw dawnych zakta-
dow ,,ORTAL”, ok. 8,5 m od krawedzi jezdni; Nr 2
w odleglosci 10 m od zachodniej krawedzi jezdni
ul. Przedzalnianej na wysokosci dwukondygnacyjne-
go budynku Nr 75 nalezacego do szpitala i oddalo-
nego od ulicy o ok. 13 m. Pomiar w punkcie Nr 1
zawsze rozpoczynano o godzinie 10.00, a w punkcie
Nr 2 ok. 11.10.

Wyniki pomiaréw przedstawiono w tabelach
IIL.5-1 - IIL.5-3. oraz na wykresach (rys. IIL.5-1.
i 111.5-2.).

Szpital im. Karola Jonschera w f.odzi jest po-
lozony w dzielnicy Widzew. Teren szpitala zajmuje
znaczny obszar polozony po pdéinocno-zachodniej
stronie skrzyzowania ulicy Przedzalnianej i Milio-
nowej. Budynki szpitalne sa oddalone od jezdni obu
ulic o ok. 50 m. Tereny potozone przy ul. Miliono-
wej to tereny zamieszkania zbiorowego polozone po

Tabela 111.5-1. Zmierzone poziomy dzwieku A i natezenie ruchu w dni robocze 2006 .

Szpital im. K. Jonschera w Lodzi

ul. Milionowa ul. Przedzalniana
b Zmierzony poziom A Natezenie ruchu Zmierzony poziom A Natezenie ruchu
ata
L. | L | Lo | tekkie |cieskie | razem | L, | L, | L.. | tekkie | ciezkie | razem
[dB] [poj/h] [dB] [poj/h]

25.01 58,7 41,3 84,7 223 4 227 64,1 42,0 86,3 834 20 854
16.02 | 60,6 39,4 85,1 288 5 293 63,8 41,7 88,2 832 23 855
28.03 | 594 40,8 79,6 212 3 215 64,2 43,2 85,1 912 18 930
20.04 | 61,3 42,1 87,3 244 10 254 64,7 41,6 82,6 872 30 902
25.05 | 62,4 41,8 84,8 294 3 297 64,7 44,5 87,2 875 32 907
28.06 | 62,8 43,2 88,1 258 10 268 65,4 42,7 88,8 845 30 875
12.07 | 61,8 42,7 83,9 270 5 275 65,3 43,1 84,3 830 38 868
30.08 | 60,7 41,3 84,7 232 12 244 64,1 41,6 85,8 823 24 847
21.09 | 64,3 42,3 82,3 301 7 308 65,5 42,3 88,9 915 24 939
18.10 | 61,3 43,3 78,8 315 7 322 62,7 | 455 82,6 411 29 440
22.11 62,7 42,4 86,9 235 3 238 64,8 43,7 87,4 859 24 883
1212 | 63,2 41,9 85,5 250 7 257 65,3 44,2 89,1 843 26 869
Srednio| 61,8 64,6




Hatas

171

Tabela Ill.5-2. Zmierzone poziomy dzwieku A i natezenie ruchu w soboty 2006 r.

Szpital im. K. Jonschera w todzi

ul. Milionowa ul. Przedzalniana
Zmierzony poziom A Natezenie ruchu Zmierzony poziom A Natezenie ruchu
Data L, L., L..x | lekkie | ciezkie | razem [ L L., L... | lekkie | ciezkie | razem
[dB] [poj/h] [dB] [poj/h]
28.01 59,7 42,3 84,1 192 3 195 63,6 41,8 82,7 585 16 601
25.02 57,5 38,7 82,6 203 1 204 65,1 40,7 78,7 626 12 638
25.03 58,1 39,7 77,9 237 2 240 64,8 43,3 86,8 695 16 711
22.04 59,4 40,9 83,6 232 5 237 65,3 44,0 85,3 745 18 763
27.05 60,3 41,8 81,4 218 9 227 63,9 44.8 82,1 693 27 720
24.06 61,1 40,3 791 252 9 261 65,8 43,7 83,7 740 25 765
29.07 59,0 41,0 78,1 192 2 194 63,1 43,2 81,6 613 15 628
19.08 56,8 43,8 80,9 152 4 156 64,9 44,6 90,2 656 24 680
23.09 63,1 41,7 77,4 207 10 217 64,9 47,6 80,8 723 17 740
21.10 60,1 41,8 81,4 193 4 224 62,27 | 42,3 77,5 322 6 328
25.11 62,3 42,7 79,7 224 2 226 64,9 45,7 86,5 714 26 740
02.12 61,1 44,9 82,6 277 3 280 65,1 43,2 79,6 723 25 748
Srednio| 59,9 64,5

Tabela [11.5-3. Zmierzone poziomy dzwigku A i natezenie ruchu w niedziele 2006 r.

Szpital im. K. Jonschera w todzi

ul. Milionowa ul. Przedzalniana

Zmierzony poziom A Natezenie ruchu Zmierzony poziom A Natezenie ruchu
Data L, | L. | L... | lekkie | ciezkie | razem [ L | [ | L... | lekkie | ciezkie | razem
[dB] [poj/h] [dB] [poj/h]
29.01 54,7 38,9 84,6 97 3 100 62,7 38,7 83,4 398 17 415
26.02 55,2 40,7 82,2 109 1 1M1 61,8 39,4 82,9 450 15 465
26.03 55,7 38,3 78,3 130 4 134 62,2 40,3 85,3 380 17 397
23.04 55,4 39,4 84,1 115 1 116 63,5 38,3 78,9 421 16 437
28.05 57,9 41,3 77,8 129 2 131 61,8 41,7 82,6 349 15 364
25.06 56,1 40,6 82,7 115 4 119 62,5 40,9 85,8 404 26 430
30.07 55,8 38,1 79,1 84 2 86 61,3 38,7 86,7 303 18 321
20.08 55,3 36,9 83,2 77 1 78 62,3 41,9 79,1 344 12 356
24.09 56,1 37,9 88,6 96 4 100 63,1 40,7 84,6 409 19 428
22.10 55,8 39,0 78,0 104 2 106 61,07 | 39,8 79,0 275 11 286
26.11 57,3 42,6 77,0 120 1 120 63,8 41,2 88,2 425 15 440
03.12 56,6 42,2 74,3 111 0 1M1 63,0 38,7 77,2 384 14 398
Srednio| 56,1 62,4

" Pomiary w czasie remontu skrzyzowania ul. Milionowej i Przedzalnianej.

poludniowej stronie ulicy na wysokos$ci szpitala. Na
pozostatych odcinkach ulicy znajduja si¢ tereny prze-
znaczone na dziatalno$¢ gospodarcza. Ulica posiada
jezdnig asfaltowa o szerokosci ok. 7 m i jest wykorzy-
stywana gtownie przez mieszkancoéw, osoby zwiazane
z zaktadami usytuowanymi przy niej oraz przez osoby
przyjezdzajace do szpitala.

Po obu stronach ul. Prz¢dzalnianej znajduja si¢
gltownie tereny przemystowe, jednak na wysokosci
szpitala znajduja si¢ tereny Pracowniczych Ogrod-
kéw Dziatkowych i1 staw na rzece Jasien. Jezdnia
ul. Przedzalnianej o szerokos$ci ok. 7,5 m jest wyko-
rzystywana jako droga tranzytowa, alternatywna do
al. Smiglego-Rydza.
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Rys.lII.5-1. Zmiany rownowaznego poziomu hatasu w ciggu roku 2006 na ul. Milionowe;.

Szpital im. K. Jonschera w todzi.
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Rys.lII.5-2. Zmiany rébwnowaznego poziomu hatasu w ciggu roku 2006 na ul. Przedzalnianej.

Szpital im. K. Jonschera w todzi.

Wynikéw pomiardw otrzymanych w catoroczne;j
serii pomiarowej nie mozna poréwnywac z poziomami
dopuszczalnymi poniewaz sa one wykonywane tylko
przez jedna godzing i stuza do monitorowania zmian
w klimacie akustycznym terenéw przylegtych.

Dodatkowo w dniu 18/19 pazdziernika 2006r.
wykonano pomiar calodobowy w celu okreslenia
zmian poziomu halasu w przekroju dobowym oraz
w celu okreslenia rownowaznych poziomoéw hatasu
dla czasu odniesienia (16 godzin pory dnia i 8 go-

dzin pory nocy) i pordwnaniu otrzymanych wynikéw
z poziomami dopuszczalnymi. Wyniki zestawio-
no w tabelach II1.5-4. i II1.5-5. Obliczony réwno-
wazny poziom hatasu dla czas6w odniesienia jest
wyzszy od poziomoéw dopuszczalnych odpowiednio
0 8,6 dB w porze dnia i o 5,5 dB w porze nocy. Mimo
przekroczenia norm wyniki te nie oddaja w petni kli-
matu akustycznego na terenie szpitala, poniewaz w tym
czasie prowadzono remont ul. Przedzalnianej i wpro-
wadzono ruch jednokierunkowy z potudnia na péinoc.
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Tabela I11.5-4. Zmierzone poziomy dzwieku A oraz natezenie
ruchu przy Szpitalu im. K. Jonschera w todzi (18/19.10.2006 r.)
ul. Przedzalniana — pora dnia.

Godzina Zmle;jzioxiyélzjmom Natezenie ruchu
rozpoc_zecia L peq | Loin | Lox | lekkie |ciezkie|razem
pomiaru
[dB(A)] [poj./h]
6.00 63,5 | 43,0 | 87,2 | 264 12 276
7.00 652 | 42,3 | 81,8 | 638 16 [ 354
8.00 65,3 | 48,8 | 78,5 | 601 13 | 614
9.00 64,9 | 46,1 | 79,4 | 485 10 [ 495
10.00 62,7 | 45,5 | 82,6 | 403 17 | 420
1100 64,5 | 46,4 | 81,6 | 474 15 [ 489
12.00 64,1 | 44,3 | 81,3 | 466 1" 477
13.00 64,0 | 44,5 | 81,2 | 441 14 [ 455
14.00 64,3 | 44,8 | 854 | 498 1" 509
15.00 64,1 | 43,6 | 81,2 | 503 1" 514
16.00 64,9 | 43,7 | 86,7 | 474 1" 485
17.00 64,7 | 44,2 | 89,6 | 474 12 | 486
18.00 63,8 | 454 | 93,4 | 399 10 [ 409
19.00 62,4 | 44,8 | 79,6 | 283 8 291
20.00 62,0 | 42,0 | 80,2 | 227 7 234
21.00 60,0 | 41,2 | 76,3 | 155 5 160
Srednio 63,6 Razem 6785 | 183 | 6968

Tabela I11.5-5. Zmierzone poziomy dzwigku A oraz natezenie
ruchu przy Szpitalu im. K. Jonschera w todzi (18/19.10.2006 r.)
ul. Przedzalniana — pora nocy.

Godzina Zmle:jzioxiyé'fszwm Natezenie ruchu

rozpogzecia L peq | Lo | x| 1EKKIE |cie2kie|razem
pomiaru

[dB(A)] [poj./n]

22.00 59,1 | 379 | 842 | 9 8 99
23.00 55,0 | 35,7 | 76,6 | 40 3 43
0.00 51,0 | 33,8 | 75,3 18 1 19
1.00 48,8 | 33,6 | 73,8 9 1 10
2.00 49,4 | 342 | 73,4 8 0 8
300 51,0 | 351 | 77,7 10 0 10
4.00 53,8 | 35,7 | 80,0 19 4 23
5.00 60,1 | 426 | 81,5 | 128 7 135
Srednio 55,5 Razem| 323 24 347

5.2. Pomiary hatasu na terenach
przyleglych do autostrady A1

Miasto Piotrkéw Trybunalski jest osrod-
kiem o dobrze rozwinigtej sieci drég. W poblizu
przebiega droga krajowa numer 1 (DKI1) i frag-
ment autostrady Al. W zwiazku z planowang roz-
budowa autostrady Al zbadano obecny klimat
akustyczny okolic planowanej autostrady, aby
w przysztosci byta mozliwos¢ sprawdzenia jak taka
inwestycja zmieni go.

Pomiary hatasu komunikacyjnego zostaty
przeprowadzone w sierpniu i wrzesniu 2006 roku
w porze dnia. Do badan wytypowano trzy przekro-
je pomiarowe prostopadie do jezdni. Przekroj Nr 1
usytuowano przy autostradzie na 390,2 km, w oko-
licy miejscowosci Brzoza k/Jarost. Jest to fragment
trasy Lodz-Katowice. Zabudowa mieszkalna jest zlo-
kalizowana w odlegtosci ok. 100 m od badanej drogi.
Przekréj Nr 2 znajdowal sig na 395,9 km autostrady
na terenie miasta Piotrkow Trybunalski w okolicy
wiaduktu biegnacego nad autostrada przy ul. Wojska
Polskiego — obejmowat on fragment autostrady od
polaczenia z trasa wiodaca z Warszawy w kierunku
poludniowym; na rozpatrywanym odcinku zabudowa
jednorodzinna oddalona jest od jezdni o ok. 20 m;
W pozostalej czesci miasta odleglos¢ zabudowy
mieszkaniowej od autostrady przekracza 100 m.
Przekroj Nr 3 ulokowano po wschodniej stronie dro-
gi krajowej Nr 1, poza terenem miasta, na 400,8 km,
na wprost baru McDonalds. W terenie tym zabudowa
zagrodowa znajdowata si¢ w odlegtosci ponad 100 m
od krawedzi jezdni. Lokalizacj¢ przekrojow przedsta-
wiono na zalaczonej mapce sytuacyjnej (rys. I111.5-3.).
Dla kazdego z przekrojow wyznaczono 5 punktéw po-
miarowych w odlegltosciach: 10 m, 20 m, 40 m, 80 m
i 160 m od krawedzi jezdni. Punkt w odlegtosci 10 m
zostat potraktowany jako punkt referencyjny.

Piotrkow
Trybunalski

N>

Wola
Rokszycka

Pz

Rys. 111.5-3. Lokalizacja przekrojow pomiarowych w 2006r.
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W punkcie referencyjnym mikrofon umieszczono
na wysokos$ci 4m nad poziomem terenu. W pozostatych
punktach mikrofon pomiarowy znajdowat si¢ na wyso-
kosci 1,5m n.p.t. Do badan uzyto dwoch miernikow po-
ziomu dzwigku, jeden mierzyl poziom hatasu w punkcie
referencyjnym w sposob ciagly. Drugi byt sukcesywnie
przemieszczany pomigdzy pozostatymi punktami po-
miarowymi. Pomiar polegat na jednoczesnej rejestracji
poziomu hatasu drogowego w punkcie referencyjnym
oraz w pozostalych punktach pomiarowych; dla kazde-
go z nich wykonano trzykrotng 10 minutowa rejestracje
ekwiwalentnego poziomu dzwigku. Pomiarom hatasu to-
warzyszyl pomiar natgzenia ruchu pojazdow na danym
odcinku drogi, w rozbiciu na dwie kategorie: pojazdy
cigzkie (powyzej 3,5 tony) i lekkie (do 3,5 tony).

Pomiary czastkowe byly punktem wyjscia do ob-
liczenia ekwiwalentnego poziomu dzwigku dla 16 godzin
pory dnia we wszystkich punktach pomiarowych oraz okre-
$lenia jego zmian wzdhiz badanego przekroju. Wyniki po-
miarow, po opracowaniu, zostaly zaprezentowane w tabeli

[11.5-6 oraz graficznie na wykresach (rys I11.5-4 - I11.5-7).

Z badan wynika, ze w chwili obecnej najbardziej ob-
ciazonym odcinkiem, generujacym jednoczesnie najwyzsze
poziomy hatasu do srodowiska, jest istniejacy odcinek auto-
strady A1 na drodze od rozwidlenia w kierunku Warszawy do
rozwidlenia w kierunku Belchatowa — Wroctawia. W miejscu
tym naktadaja si¢ dwa strumienie ruchu. Pierwszy jest zwia-
zany 7 istniejacym odcinkiem autostrady A-1, wchodzacym
w sklad trasy relacji £.0dZ - Katowice. Drugi to strumien ru-
chu zwiazany z trasa E-67. Jest to droga relacji Warszawa —
Wroclaw. Srednie dzienne natezenie ruchu w obu kierunkach
wynosito na omawianym odcinku 2134 pojazdy na godzing
a w godzinach szczytu komunikacyjnego (13.00-18.00)
przekraczato wartos¢ 2500 pojazdow na godzing (przekrdj
Nr2). Liczba pojazdéw cigzkich w ogdlnym strumieniu ru-
chu przekraczata w tym czasie wielko$¢ 750 pojazdow na
godzing.

Ekwiwalentny poziom hatasu dla 16 godzin
pory dziennej, zarejestrowany w punkcie referencyj-
nym (10m od drogi), wynosit 77,3 dB(A). W odle-

Tabela 111.5-6. Wyniki badan hatasu drogowego przy trasie przebiegu Autostrady A-1 w rejonie Piotrkowa Trybunalskiego

wykonanych w 2006 roku

Punkt
. | referencyjny P,—20m P,—40m P,—80m P,—160m Natezenie
Lokalizacja przekroju | - p _10'm, h=15m h=1,5m h=1,5m h=15m ruchu
pomiarowego h=4m
Leu I‘min Lmax Leq I‘min Lmax L I‘min Lmax Leq I‘min Lmax Leq I‘min Lmax Lekkle CIQZkIe
Przekrdj Nr 1 - A1
Brzoza kiJarost  |74,6/38,1(90,1|69,1|41,9|86,9|62,8|43,7|78,1|57,029,1|74,1(50,0(30,1[81,3| 1011 | 217
pikietaz: 390,2km
Przekroj Nr 2 - A1 122 4140.6|100,3]70.1|48,9]93,3|67.8|51.9|04.1|60.7|46,7|80,7|54,2|42.8| 75.8| 1524 | 610
Pikietaz: 395,9km
Przekroj Nr 3 - DKT {25 34 51106,0/68,1|32.4|86.3|61,5(30,6|85,0(55.6|29,7|86.4|50,6|26,9]77.4| 1100 | 446
pikietaz: 400,8km
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Rys. lll.5-4. Zmiany réwnowaznego poziomu hatasu w porze dnia w roku 2006.

Autostrada A1; Brzoza k/Jarost; 390,2 km
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Rys. 111.5-5. Zmiany réwnowaznego poziomu hatasu w porze dnia w roku 2006.
Autostrada A1; wiadukt przy ul. Wojska Polskiego; 395,9 km
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Rys. ll1.5-6. Zmiany réwnowaznego poziomu hatasu w porze dnia w roku 2006.
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Rys. 111.5-7. Spadek poziomu dzwieku wzdtuz przekroju pomiarowego.
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glosci 160m od drogi odnotowano ekwiwalentny po-
ziom hatasu w wysokosci 54,2 dB(A).

Drugim pod wzgledem uciazliwo$ci byt odci-
nek trasy E-75 od skrzyzowania z droga E-67 bieg-
nacy w kierunku Katowic i reprezentowany przez
przekroj pomiarowy Nr 3. Srednie, dzienne natezenie
ruchu w obu kierunkach wynosito tu 1546 pojazdow
na godzing w tym 446 pojazdow cigzkich. Ekwiwa-
lentny poziom hatasu dla 16 godzin pory dziennej, za-
rejestrowany w punkcie referencyjnym tego przekroju
wynosit 75,4dB(A). W ostatnim punkcie pomiaro-
wym przekroju, to jest w odleglosci 160 od drogi, za-
rejestrowano poziom hatasu w wysokosci 50,6dB(A).

Trzecim badanym odcinkiem byt istniejacy odci-
nek autostrady A-1 zaczynajacy si¢ od rozwidlenia w kie-
runku Warszawy, biegnacy na péinoc w kierunku t.0dzi,
reprezentowany przez przekroj pomiarowy Nr 1. Srednie
natgzenie ruchu wynosito tam podczas pomiarow 1228
pojazdéw na godzing w tym 217 pojazdow cigzkich.
Ekwiwalentny poziom hatasu zarejestrowany w punk-
cie referencyjnym wynosit w porze dziennej 74,6dB(A).
W odleglosci 160m od drogi odnotowano natomiast
ekwiwalentny poziom hatasu w wysokosci 50,0dB(A).

Jak wynika z analizy wykresow spadku poziomu
dzwigku w funkcji odlegtosci dla przekrojow pomiaro-
wych Nr 1 i 3 (pozamiejskie tereny zabudowy zagro-
dowej), dopuszczalny poziom hatasu dla pory dziennej
w wysokosci 60dB(A) dotrzymany byt dopiero w odle-
glosci ok. 60m od drogi. Podsumowujac, mozna stwier-
dzi¢, ze w chwili obecnej hatas komunikacyjny na tych
terenach nie jest elementem szczeg6lnej uciazliwosci
dla mieszkancow. Zabudowa, w przewazajacej mierze
typu zagrodowego, jest tam zlokalizowana w znacznych
odleglosciach od trasy przebiegu autostrady.

Gorzej sytuacja prezentuje si¢ na odcinku prze-
biegu autostrady przez tereny miejskie Piotrkowa Try-
bunalskiego. Zanotowano tam w punkcie referencyjnym
(przekrdj pomiarowy Nr 2) ekwiwalentny poziom hatasu
w wysokosci 77,3dB(A). W niektorych miejscach strefa
uciazliwosci akustycznej o granicznej wartosci S5dB(A)
w porze dziennej rozciaga si¢ na odleglos¢ ok. 160m od
trasy. Na uciazliwosci ze strony hatasu komunikacyjnego
narazona jest szczegonie jednorodzinna zabudowa miesz-
kalna w rejonie wiaduktu nad autostrada na ulicy Wojska
Polskiego. Budynki mieszkalne znajduja si¢ tam bowiem
w niewielkiej odleglosci od drogi. Omawiane uciazliwo-
sci byly juz przedmiotem skarg ze strony mieszkancow.

Istniejacy w rejonie Piotrkowa Trybunalskie-
go odcinek autostrady Al zostanie w ciagu kilku
najblizszych lat potaczony w jedna cato$¢ z innymi
budowanymi i planowanymi odcinkami, tworzac
najwazniejsza arteri¢ komunikacyjna biegnaca z
poéinocy na potudnie kraju droge Al. Spowoduje to
znaczny wzrost nat¢zenia ruchu oraz wyzsza emisje
hatasu na przylegte tereny.

5.3. Pomiary hatasu na terenach

przylegtych do autostrady A2
miedzy weztami Dabie
i Wartkowice

Na badanym odcinku autostrady A2 usytuo-
wano trzy punkty pomiarowe zlokalizowane na gra-
nicy terenéw chronionych (zabudowy mieszkaniowej
i zagrodowej) w miejscowosciach: Dzierzawy 51 od-
leglosci ok. 55 m od skrajnego pasa ruchu (migdzy
jezdnia a punktem pomiarowym znajduje si¢ ekran
akustyczny), Zawady 9 w odlegtosci ok. 55 m od skraj-
nego pasa ruchu i Pefczyska 46 w odleglosci ok. 50 m
od skrajnego pasa ruchu (migdzy jezdnia a punktem
pomiarowym znajduje si¢ ekran akustyczny). Mikro-
fon umieszczono na wysokosci 4 m n. p.t. W kazdym
punkcie wykonano pomiar polgodzinny. W oparciu
o otrzymane wyniki wyliczono réwnowazny poziom
dzwieku A oraz natgzenie ruchu dla przedzialu cza-
su odniesienia rownego 16 godzin w porze dziennej
i 8 w porze nocnej. Wyniki zamieszczono w tabelach
HIL.5-7 - I1.5-10 oraz na rys. IIL.5-8.

W miejscowosciach Dzierzawy i Pefczyska mig-
dzy jezdniami autostrady a punktem pomiarowym znaj-
duja sig ekrany akustyczne. Jak wynika z rys. I11.5-8. za-
stosowanie ekranow powoduje spadek poziomu dzwigku
o ok.7—-9,5 dB w stosunku do terendw gdzie nie zastoso-
wano ekranow (wszystkie punkty zostaly zlokalizowane
w odlegtosci 50 — 55 m od krawedzi jezdni).

Tabela 111.5-7. Zmierzone poziomy dzwieku oraz S$rednie
natezenie ruchu w roku 2006 we wsi Dzierzawy 51

Zmierzqne_ poziomy Natezenie ruchu
. dzwieku
Godzina L., | Lo lekkie |ci¢2kie| razem
[dB(A)] [poj./h]
6.00-8.00 57,0 67,8 322 184 506
8.00-10.00 [ 58,1 68,4 446 196 642
10.00-12.00f 57,7 67,9 362 224 586
12.00-14.00| 58,1 68,2 388 172 560
14.00-16.00| 58,3 68,5 454 184 638
16.00-18.00| 58,4 68,5 462 172 634
18.00-20.00f 57,9 67,8 418 170 588
20.00-22.00| 57,5 67,1 394 162 556
Dzien 57,9
22.00-0.00 | 56,0 67,8 214 202 416
0.00-2.00 55,1 67,9 156 158 314
2.00-4.00 54,8 68,2 128 176 304
4.00-6.00 56,9 68,3 236 194 430
Noc 55,8
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Tabela 111.5-8. Zmierzone poziomy dzwieku oraz $rednie
natezenie ruchu w roku 2006 we wsi Zawady 9

Tabela 111.5-9. Zmierzone poziomy dzwieku oraz $rednie
natezenie ruchu w roku 2006 we wsi Petczyska 46

Zmierzo’ne: poziomy Natezenie ruchu Zmierzo’nef poziomy Natezenie ruchu
) dzwigku . dzwieku
Godzina L., | Lo lekkie |cie2kie|razem Godzina L., | L... |lekkie |cinkie| razem
[dB(A)] [poj./h] [dB(A)] [poj./h]
6.00-8.00 64,4 75,1 322 184 | 506 6.00-8.00 57,4 70,4 322 184 506
8.00-10.00 | 66,0 76,3 446 196 | 642 8.00-10.00 | 58,0 70,5 446 196 | 642
10.00-12.00( 65,6 75,8 362 224 | 586 10.00-12.00( 57,3 69,6 362 | 224 586
12.00-14.00( 65,8 75,7 388 172 | 560 12.00-14.00( 57,7 72,1 388 172 560
14.00-16.00( 66,7 76,2 454 184 | 638 14.00-16.00( 58,1 71,5 454 184 | 638
16.00-18.00( 66,1 76,5 462 172 | 634 16.00-18.00( 58,2 70,8 462 172 | 634
18.00-20.00( 65,9 75,3 418 170 | 588 18.00-20.00( 58,1 70,2 418 170 588
20.00-22.00f 64,7 75,9 394 162 | 556 20.00-22.00| 57,2 70,5 394 162 556
Dzien 65,7 Dzien 57,7
22.00-0.00 | 64,8 75,7 214 202 | 416 22.00-0.00 | 56,3 69,8 214 | 202 | 416
0.00-2.00 64,4 76,1 156 158 | 314 0.00-2.00 55,2 70,9 156 158 | 314
2.00-4.00 64,2 75,9 128 176 | 304 2.00-4.00 55,0 69,5 128 176 304
4.00-6.00 65,0 76,5 236 194 | 430 4.00-6.00 56,7 69,9 236 194 | 430
Noc 64,6 Noc 55,9

Tabela 111.5-10. Réwnowazne poziomy dzwieku oraz $red-
nie natezenia ruchu uzyskane w roku 2006 przy autostra-
dzie A-2 miedzy weztem Dabie a weztem Wartkowice

o Wartosci zmierzone

Lokalizacja Pora Srednie natezenie ruchu

punktu omiaru Lreq Ciezkie | Ogol

pomiarowego P igzkie gotem
[dB(A)] [poj./h]

Daiers 51 Dzien | 57,9 183 589

zierzawy Noc | 558 182 366

Dzien | 65,7 183 589

zawady 9 0 6 6 182 366

Dzien | 57,7 183 589

Pelczyska 46 0 c [ 55,9 183 366

Poréwnujac obliczone warto$ci poziomu réwno-
waznego z poziomami dopuszczalnymi otrzymujemy,
7ze w porze dnia przekroczenie dopuszczalnych norm
zachodzi w punkcie pomiarowym usytuowanym w miej-
scowosci Zawady 1 przekroczenie to wynosi 5,7 dB. W
porze nocy we wszystkich trzech punktach pomiarowych
dopuszczalne poziomy dzwigku sa przekraczane. Prze-
kroczenia te wynosza odpowiednio: w punkcie w miej-
scowosci Dzierzawy — 5,8 dB, w Zawadach — 14,6 dB
oraz w Pefczyskach — 5,9 dB.
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Rys. I1.5-8. Zmiany poziomu dzwieku w przekroju dobowym. Autostrada A2 — 2006r.
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5.4. Pomiary hatasu przy drodze
nr 8 na odcinku Wieruszéw
— Walichnowy

W roku 2006 kontynuowano badania klimatu
akustycznego drogi nr 8 na odcinku migdzy miejsco-
wosciami Wieruszoéw — Walichnowy.

Punkty pomiarowe zlokalizowane zostaty na tere-
nach otwartych przylegajacych do terenow z zabudowa
mieszkaniowa, w odlegtosci 10 m od skrajnego pasa ruchu,
z mikrofonem pomiarowym umieszczonym na wysokosci
4 m n.p.t. Pierwszy z punktéw pomiarowych usytuowano
w miejscowosci Prusak 40 przy granicy z Sokolnikami, na
223 km drogi nr 8, punkt drugi umieszczono w miejsco-
wosci Chobanin 96, na 213 km drogi nr 8.

Tabela 111.5-11. Zmierzone poziomy dzwieku oraz nateze-
nie ruchu w roku 2006 we wsi Prusak 40

Zmierzone poziomy dzwigku i $rednie natgze-
nie ruchu zestawiono w tabelach II1.5-11 i II1.5-12.
Zmiany poziomu dzwigcku w przekroju dobowym
przedstawiono na rys. I11.5-9.

Tereny potozone w okolicy drogi nr 8 kwali-
fikujemy jako tereny zagrodowe, poziomy dopusz-
czalne halasu wynosza wtedy odpowiednio 60 dB
w porze dziennej i 50 dB w porze nocnej. Po porow-
naniu otrzymanych wynikow dla pory dnia i nocy
z normami otrzymujemy w wyniku odpowiedz, ze
poziomy dopuszczalne dla hatasu pochodzacego od
drog sa przekroczone w obu punktach pomiarowych
zardbwno w porze dnia jak i nocy. W Prusakach prze-
kroczenia te wynosza odpowiednio 13,8 dB w porze
dnia i23,7 dB w porze nocy, zas w Chobaninie - 13,6
dBi23,3 dB.

Tabela 111.5-12. Zmierzone poziomy dzwigku oraz nateze-
nie ruchu w roku 2006 we wsi Chobanin 96

Zmierzone seni
: e Natezenie ruchu
_ poziomy dzwieku
Godzina L. | L... | Lekkie |Ciezkie| Razem

[dB(A)] [poij./h]

Zmierzone >eni
. oE Natezenie ruchu
. poziomy dzwieku
Godzina ™~ T Lekkie | Ciezkie | Razem

eq

[dB(A)] [poij./h]

max

6.00-8.00 | 73,8 92,4 456 152 608
8.00-10.00 | 73,5 92,9 458 170 628
10.00-12.00( 73,8 91,8 460 238 698
12.00-14.00( 74,0 91,5 506 220 726

14.00-16.00( 74,5 93,0 604 224 828
16.00-18.00( 73,9 92,4 492 202 694
18.00-20.00( 73,2 93,1 384 178 562
20.00-22.00| 73,7 92,7 288 132 420

6.00-8.00 | 73,5 92,5 462 148 610
8.00-10.00| 73,4 92,8 452 168 620
10.00-12.00 73,6 92,3 446 222 668
12.00-14.00( 73,8 91,4 498 214 712

14.00-16.00( 74,4 93,8 588 226 814
16.00-18.00| 73,1 92,1 490 186 676
18.00-20.00( 72,9 92,5 382 170 5562
20.00-22.00| 73,6 92,7 306 126 432

Dzien 73,8

Dzien 73,6

22.00-0.00| 73,9 92,9 184 122 306
0.00-2.00 | 73,6 90,8 90 128 218
2.00-4.00 | 73,3 92,1 82 84 166
4.00-6.00 | 74,1 92,7 238 140 378

22.00-0.00| 734 91,8 168 118 286
0.00-2.00 | 73,2 92,2 84 124 208
2.00-4.00 | 72,3 92,0 82 80 162
4.00-6.00 | 74,0 92,7 214 134 348

Noc 73,7

Noc 73,3
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Rys. 111.5-9. Zmiany poziomu dzwieku w przekroju dobowym na drodze Nr 8 w roku 2006
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5.5. Klimat akustyczny Szadku

Pomiary przeprowadzono w szesciu wybra-
nych punktach usytuowanych na terenie Szadku
przy trasach przelotowych obejmujacych: droge
krajowa nr 473 Koto — Dabie — Uniejow — Sza-
dek — Lask oraz droge krajowa nr 710 L.6dz — Kon-
stantynow Lodzki — Szadek — Warta — Btaszki. We
wszystkich punktach mikrofon umieszczony byt na
wysokos$ci 4 metrow nad poziomem terenu. Punkty
zlokalizowano:

- Nr 1 -ul Laska 5 (droga krajowa nr 473), przy
elewacji zabudowy mieszkaniowej w odlegtosci
4 m od skrajnego pasa ruchu,

- Nr2-ul. Warszawska 17 (droga krajowa nr 473),
przy elewacji zabudowy mieszkaniowej w odle-
gtosci 9 m od skrajnego pasa ruchu,

- Nr 3 - ul. Uniejowska 9, (droga krajowa nr 473),
przy elewacji zabudowy mieszkaniowej w odle-
gtosci 4 m od skrajnego pasa ruchu,

- Nr4 -ul. Sieradzka 16, (droga krajowa nr 710), w
poblizu zabudowy mieszkaniowej w odlegtosci 5
m od skrajnego pasa ruchu,

- Nr5 - Rynek 8§, (droga krajowa nr 710), przy ele-
wacji zabudowy mieszkaniowej w odleglosci 4 m
od skrajnego pasa ruchu,

- Nr 6 - ul. Kilinskiego 26, (droga krajowa nr 710),
przy elewacji zabudowy mieszkaniowej w odle-
gtosci 4 m od skrajnego pasa ruchu.

Otrzymane wyniki pomiaro6w zestawiono
w tabeli I11.5-13.

Tabela 111.5-13. Rébwnowazny poziom dzwieku oraz nateze-
nie ruchu w wybranych punktach pomiarowych w Szadku

Wartosci w czasie

normatywnym
Lokalizacja punktu Pora Sre(.:inie
pomiarowego pomiaruf L, natezenie ruchu
Ciezkie | Razem
[dB(A)] [poj./h]
ul. taska 5 dzien | 69,5 26 240

droga krajowa nr 473 noc 61,4 22 70

67,0 | 24 230
56,7 | 14 86
68,8 | 28 192
614 | 18 62
ul. Sieradzka 16 dzien | 67,2 | 20 448
droga krajowa nr 710 noc 56,1 12 94
658 | 18 472
56,5 | 16 106

ul. Kilinskiego 26 dzien | 69,1 24 346
droga krajowa nr 710 noc 598 14 82

ul. Warszawska 17 | dzien
droga krajowa nr 473 noc

ul. Uniejowska 9 dzien
droga krajowa nr473| noc

Rynek 8 dzien
droga krajowa nr 710 noc

Tereny potozone w rejonie badanych drog 473
1710 w Szadku nalezy zakwalifikowac jako tereny zabu-
dowy jednorodzinnej z ushugami. Poréwnujac otrzymane
wyniki z poziomami dopuszczalnymi stwierdzono, ze we
wszystkich punktach wystepuje przekroczenie poziomow
dopuszczalnych; w porze dnia przekroczenie wynosi od
5,8dB do 9,5 dB, zas wnocy od 6,1 dBi 11,4 dB.

5.6. Pomiary hatasu na terenach
przylegtych do projektowanej
autostrady A1

W ramach monitoringu w roku 2006 wykonano
pomiary stanu ,,0” przy planowanej trasie autostrady
Al na odcinku Piatek — Wieszczyce. Pomiary zostaly
przeprowadzone w siedmiu przekrojach pomiarowych
potozonych w poblizu miejscowosci: Sojki, Pectawi-
ce, Komadzyn, Kaszewy, Wieszczyce, L¢ki Koscielne,
Pigtek. W kazdym przekroju wyznaczono 2 punkty,
z ktorych pierwszy zlokalizowano 10 m od drogi a drugi
100m od drogi. W obu przypadkach mikrofon znajdowat
si¢ na wysokosci 1,5 m n.p.t. W czasie kazdej godziny
zegarowej wykonano w punkcie pomiarowym pomiar
20-tominutowy. Pomiary wykonanometodaprobkowania
w ograniczonym czasie jednej doby. W trakcie prowa-
dzenia pomiaréw poziomu hatasu jednoczesnie zliczano
pojazdy poruszajace si¢ po drogach lokalnych, przebie-
gajacych w poblizu profili pomiarowych. Zliczen doko-
nano w dwoch kategoriach pojazdow lekkich o masie do
3,5 tony 1 pojazdow cigzkich powyzej 3,5 tony. Wyniki
pomiardéw zestawiono w tabeli I11.5-14.

Tereny, na ktorych przeprowadzono pomia-
ry mozna zakwalifikowac jako tereny zabudowy
zagrodowej. Dla tak zdefiniowanych terenow wy-
niki pomiaréw wykazaty, ze w porze dnia przekro-
czenie poziomu dopuszczalnego stwierdzono tylko
w miejscowosci Komadzyn o 1,6 dB oraz w Piatku
0 9,8 dB. W porze nocy przekroczenia norm stwier-
dzono w Sdjkach o 5,8 dB, Komadzynie o 2,5 dB
i w Piagtku o 14,4 dB.
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Drogi znajdujace si¢ na badanym obszarze
sa gtoéwnie drogami o znaczeniu lokalnym i stuza
wytacznie okolicznym mieszkancom stad tez prak-
tycznie nie wystepuja przekroczenia dopuszczal-
nych norm.

W miejscowosci Pigtek pomiary wykonano
przy drodze Piatek — Leczyca, wykorzystywanej
rowniez przez pojazdy przejezdzajace tranzytem
i co za tym idzie o znacznie wigkszym natezeniu
ruchu.

Tabela I11.5-14. Zbiorcze zestawienie wynikow pomiaréw hatasu i natezenia ruchu wykonanych w roku 2006 na terenach

przylegtych do planowanej autostrady A1

P1-10m P2 -100 m Natezenie ruchu
Lokalizacja przekroju L, | L. | L L, | L. | L Lekkie | Cigzkie | Razem
pomiarowego = ain e o min max
[dB(A)] [dB(A)] [poj./T"]
Przekroj Nr 1 Pora dnia 580 | 27,7 | 864 | 587 | 31,2 | 90,1 643 41 684
Sojki Pora nocy 55,8 30,1 86,9 55,0 32,9 82,8 59 - 59
Przekroj Nr 2 Pora dnia 46,8 | 241 | 766 | 421 | 26,7 | 72,4 82 12 94
Pectawice Pora nocy 340 | 210 | 587 | 356 | 236 | 586 3 3 6
Przekroj Nr 3 Pora dnia 616 | 233 | 929 | 52,7 | 23,7 | 729 | 1384 | 140 | 1524
Komadzyn Pora nocy 525 | 249 | 770 | 426 | 26,1 | 69,2 64 5 69
Przekroj Nr 4 Pora dnia 523 | 269 | 933 | 455 | 251 | 821 50 - 50
Kaszewy Pora nocy 422 | 272 | 738 | 416 | 289 | 683 3 - 3
Przekroj Nr 5 Pora dnia 566 | 185 | 885 | 442 | 201 | 76,2 122 10 132
Wieszczyce Pora nocy 459 | 16,8 | 784 | 406 | 16,8 | 63,5 9 - 9
Przekroj Nr 6 Pora dnia 56,5 | 262 | 90,8 | 456 | 24,8 | 66,0 131 31 162
teki Koscielne Pora nocy 427 | 228 | 819 | 327 | 22,7 | 538 3 - 3
Przekroj Nr 7 Pora dnia 698 | 278 | 926 | 51,2 | 26,6 | 81,2 | 1539 | 330 | 1884
Piatek Pora nocy 644 | 239 | 91,0 | 452 | 26,7 | 694 149 73 222

T" — czas odniesienia; dla pory dnia T = 16 godzin, dla pory nocy T = 8 godzin.

Opracowat: Remigiusz Rudkowski





