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4. Stan jakosci srodowiska
w rejonie planowanych
autostrad i tras szybkiego
ruchu

4.1. Jakos¢ powietrza

Monitoring jakosci powietrza wzdhuz planowa-
nego przebiegu autostrad i tras szybkiego ruchu w wo-
jewodztwie todzkim realizowany jest w celu okreslenia
poziomu tfa imisji na niezabudowanych obszarach wiej-
skich, w pobliskich miejscowosciach jak i trasach dojaz-
dowych do przysztych autostrad i tras szybkiego ruchu.

Dla oceny narazenia ludnosci, niezbgdne jest
okreslenie dotychczasowego poziomu stgzenia zanie-
czyszczen powietrza w miejscowosciach znajdujacych
si¢ w bezposrednim sasiedztwie terendow przeznaczonych
pod budowe autostrad i tras szybkiego ruchu. Powyzsze
pomiary prowadzone sg takze na obrzezach wigkszych
miast, od strony przewidywanego naplywu zanieczysz-
czen pochodzacych z emisji komunikacyjnej na przy-
szhych trasach. Poznanie obecnego stanu zanieczyszcze-
nia powietrza na danych terenach pozwoli oszacowac
w przysztosci jaki wpltyw na jako$¢ powietrza miaty dane
inwestycje. Wedlug przyjetych planéw na terenie woj.
Todzkiego wybudowane zostang odcinki autostrady A-1,
A-2 oraz trasy szybkiego ruchu S-8 i S-14.

Pomiary imisji prowadzone sa w wyodrebnionej
sieci pomiarow wskaznikowych, wykonywanych przy
uzyciu metody z pasywnym poborem proby SO, i NO,.
Do celow okreslenia zasiggow stezenia zanieczyszczen
powietrza na terenach nie objetych pomiarami, wykorzy-
stuje si¢ wyniki matematycznego modelowania jakosci
powietrza. W obliczeniach stosuje si¢ model Calmet/Cal-
puft wykorzystujacy dane o wielko$ci emisji zanieczysz-
czen do powietrza, dane meteorologiczne oraz informa-
cje o uksztattowaniu i pokryciu terenu.

W 2006 r. prowadzono pomiary lacznie w 59
punktach pomiaru SO, i NO,. Zdecydowana wigkszo$¢
punktow rozmieszczona byta w obrebie aglomeracji 1odz-
kiej (mapa IIL.4-1.). Wzdluz wybudowanego w 2006 r.
odcinka autostrady A-2 pomiary prowadzone byly na
terenie pow. poddgbickiego i1 zgierskiego. Wzdtuz plano-
wanego odcinka autostrady A-2 na terenie powiatu skier-
niewickiego, towickiego 1 brzezinskiego. Przy planowa-
nej autostradzie A-1 na terenie powiatu kutnowskiego,
feczyckiego, zgierskiego, m. Lodzi, 16dzkiego wschod-
niego, radomszczanskiego i piotrkowskiego grodzkie-
go. Wzdhuz planowanej trasy szybkiego ruchu S-8 pro-
wadzono pomiary w pow. wieruszowskim, sieradzkim,
pabianickim i t6dzkim wschodnim. Wzdhuz planowanej
S-14 w pow. zgierskim, m. £.odzi i pabianickim.

Autostrada A-1

Wzdhiz planowanej autostrady A-1 rozmiesz-
czono 25 stanowisk pomiarowych na odcinku od
miejscowosci Wieszczyce k. Kutna na pdinocy, po
Kamiensk w pow. radomszczanskim na poludniu
wojewodztwa.

Stezenie $rednioroczne SO, poza zabudowa
wzdtuz planowanej autostrady A-1 w 2006 r. wy-
niosto od 4,6ug/m* w miejscowosci Sojki k. Kutna
do 16pg/m* w miejscowosci Boginia k. Nowosol-
nej. Stanowi to odpowiednio od 23% do 80% sred-
niorocznej wartosci dopuszczalnej ze wzgledu na
ochrong roslin D, = 20pg/m’. Na terenach zabudowa-
nych wartosci stezen Sredniorocznych byty podobne
i wyniosty od 8,9ug/m* w Strykowie do 30,6ug/m?
w Kamiensku (tj. 100,2% wartos$ci odniesienia
D, = 30ug/m?). Srednio byto to 12 - 16ug/m’.

Stezenie $rednioroczne NO, poza zabudo-
wa wyniosto od 11,4ug/m*> w okolicach Gtowna,
do 19,6pg/m* w m. Natolin k. Nowosolnej. Wsrod
zabudowy stgzenie Srednioroczne NO, wyniosto
od 14,4pg/m* w Lodzi przy ul. Nery, do 22,8ug/m?
w Kamiensku. Przy gléwnych trasach wartosci ste-
zen $redniorocznych wyniosty $rednio 24 - 33ug/m?
(tj. 60 - 82,5% wartosci dopuszczalnej ze wzgledu na
ochrong zdrowia ludnosci D, = 40ug/m?).

Najnizsze warto$ci zmierzono w rejonie potnoc-
nego odcinka planowanej autostrady, najwyzsze w rejo-
nie aglomeracji t6dzkiej oraz Kamienska.

Autostrada A-2

Wzdtuz planowanej autostrady A-2 roz-
mieszczono 15 stanowisk pomiarowych na od-
cinku od miejscowo$ci Dzierzawy na zachodzie
(pow. poddgbicki), po miejscowos¢ Bolimow na
wschodzie (pow. skierniewicki). Wigkszo$¢ punk-
tow pomiarowych rozmieszczona zostala w po-
blizu Zgierza i Strykowa. W odréznieniu od pla-
nowanej autostrady A-1 oraz planowanych tras
S-8 i S-14, jeden z odcinkéw (od zachodniej gra-
nicy wojewodztwa do Strykowa) juz istnieje. Po-
zostaly odcinek powstanie w przeciagu kilku lat.
Stezenie $rednioroczne SO, poza zabudowa wzdtuz
autostrady A-2 wahato si¢ w granicach 7 - 10pg/m?
naterenach wiejskich, bedacych w wigkszej odlegto-
$ci od aglomeracji todzkiej, do okoto 15 - 19ug/m?3
na terenach w poblizu wigkszych miast. Stanowi
to odpowiednio od 33% do 95% D, = 20pg/m’ ze
wzgledu na ochrong roslin. Na obszarach zabudo-
wanych w miejscowosciach wokot planowanej auto-
strady A-2 stezenie SO, wyniosto 9 - 17ug/m’.
Warto$¢ odniesienia dla stgzenia Sredniorocznego
wynoszaca D, = 30ug/m’ nie zostata przekroczona.

Stezenie Srednioroczne NO, poza zabudowa
nie wykazywato duzego zréznicowania przestrzen-
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nego. Stezenie S$rednioroczne NO, na obszarach
podmiejskich wzdtuz autostrady A-2 wyniosto 11
- 16pg/m’. Najwigksze stezenie Srednioroczne NO,
poza zabudowaniami wyniosto 16,8ug/m’ (Wikto-
row/Kowalewice k. Ozorkowa). Wsrod zabudowy
stezenie NO, przekraczalo 16ug/m’, przy glow-
nych trasach przekraczato wartos$¢ 30ug/m?® (tj. 75%
D, = 40pg/m’® wartosci dopuszczalnej ze wzgledu na
ochrong zdrowia ludnosci). Najwyzsza wartos¢ stg-
zenia $redniorocznego zmierzono w Strykowie przy
ul. Warszawskiej, gdzie S, = 33,1ug/m’.

Najnizsze warto$ci zmierzono Ww rejonie
wschodniego odcinka planowanej autostrady, naj-
wyzsze w rejonie aglomeracji todzkie;.

Trasa szybkiego ruchu S-8
Wzdluz planowanej trasy S-8 rozmieszczono
7 stanowisk pomiarowych na odcinku od miejscowosci
Prusak (pow. wieruszowski) na zachodzie, po miejsco-
wos¢ Kalinko (pow. t6dzki wschodni) na wschodzie.
Stezenie Srednioroczne SO, poza zabudowa
wzdtuz planowanej trasy S-8 wahato si¢ w granicach
8 - 12ug/m’. Na obszarach zabudowanych w miejsco-
wosciach wokot planowanej trasy stgzenie $rednio-
roczne SO, wyniosto okoto 10pug/m’. Najwyzsza war-
to$¢ stezenia $redniorocznego zmierzono w Rzgowie
—9,5ug/m? (tj. 47,5% $redniorocznej wartosci dopusz-
czalnej ze wzgledu na ochrong roslin D, = 20pug/m’).
Wartos¢ odniesienia dla stgzenia Sredniorocznego wy-
noszaca D, = 30ug/m’ nie zostata przekroczona.
Srednioroczne stgzenie NO, poza zabudowa
wyniosto 10 - 13pg/m®. Najwyzsze stezenie $rednio-
roczne zmierzono w Kalinku, gdzie S_ = 13,3ug/m’,
co stanowi zaledwie 33,3% warto$ci dopuszczalnej
ze wzgledu na ochrong zdrowia D, = 40ug/m’.
Wsrod zabudowy stezenie srednioroczne NO,
przekraczato 12pg/m’, siggajac przy glownych tra-
sach maksymalnie 26pg/m? - w Rzgowie przy ul. Tu-
szynskiej (tj. 65% warto$ci dopuszczalnej ze wzgle-
du na ochrong zdrowia ludnosci D, = 40ug/m’).
Najnizsze warto$ci zmierzono w rejonie za-
chodniego odcinka planowanej trasy, najwyzsze w
rejonie aglomeracji todzkie;.

Trasa szybkiego ruchu S-14

Wzdhiz planowanej trasy S-14 rozmieszczono 16
stanowisk pomiarowych na odcinku od miejscowosci
Emilia k. Ozorkowa na ponocy, po miejscowos¢ Piatko-
wisko k. Pabianic na poludniu. Zmierzone wartosci steze-
nia NO, oraz SO, wzdhuz planowanej S-14 sa relatywnie
najwyzsze sposrod otoczenia wszystkich planowanych
tras. Jest to zwigzane z mniejszym oddaleniem planowa-
nej trasy od Lodzi. Ponadto trasa przebiega¢ bedzie na
wschod od Aleksandrowa t. i Konstantynowa t.. Stad
zanieczyszczenia emitowane w L.odzi, Zgierzu i Pabiani-

cach przenoszone sa w kierunku zachodnim przy nieko-
rzystnej dla jako$ci powietrza antycyklonalnej cyrkulacji
wschodniej. Natomiast zanieczyszczenia pochodzace
z emisji niskiej 1 komunikacyjnej znad Aleksandrowa L.
1 Konstantynowa L. przenoszone sa na wschod przy do-
minujacej cyklonalnej cyrkulacji zachodniej.

Stezenie Srednioroczne SO, poza zabudowa
wzdtuz planowanej trasy wyniosto 10 - 13pug/m’. Na
obszarach zabudowanych stezenie SO, ksztaltowato sig
na podobnym poziomie i wynosito od 9 - 14pg/m’ do
19,1ug/m* w Konstantynowie L. przy ul. Labentowi-
cza. Warto$¢ odniesienia dla stezenia sredniorocznego
wynoszaca D, = 30ug/m’ nie zostata przekroczona.

Stezenie $rednioroczne NO, poza zabudowa
ksztaltowalo si¢ na poziomie 12 - 14ug/m’. Wérod
zabudowy stezenie NO, wynosito od 16ug/m’ do
10ug/m?. Jedynie przy trasach przekraczalo wartos¢
20ug/m?*. Najwyzsze stezenie Srednioroczne zmierzono w
Zgierzu przy ul. Ozorkowskiej, gdzie S, = 36,3ug/m’, co
stanowi przeszto 90% D, = 40ug/m’ w dziedzinie ochro-
ny zdrowia.

Podsumowanie

Jako$¢ powietrza wokol planowanych au-
tostrad byla mierzona w sumie na 59 stanowiskach
pomiarowych. Cho¢ sam rozklad przestrzenny SO,
1 NO, w 2006 r. byt podobny do lat ubiegtych, zupet-
nie inaczej bylo ze zmierzonymi wartosciami stgzen.
Rok 2006 charakteryzowat si¢ stosunkowo zimnym
okresem zimowym. Wplynglo to w zdecydowany
sposob na wartosci SO,, ktore byly srednio wyzsze
0 20 - 50% niz w latach ubiegtych. Podobnie byto
zNO,, cho¢ tutaj réznice pomigdzy poszczegdlnymi la-
tami nie byly juz takie duze. Najwyzszy poziom imisji
zanieczyszczen powietrza zmierzono wzdhuz istnieja-
cych i planowanych tras w poblizu aglomeracji todzkiej
oraz na potudniu wojewddztwa w Kamiensku. Jest to
spowodowane najblizszym polozeniem tych tras wzgle-
dem obszaroéw o duzej emisji zanieczyszczen. W przy-
padku trasy S-14 dodatkowa przyczyna zwigkszonej
koncentracji zanieczyszczen powietrza, jest przewaga
niekorzystnej antycyklonalnej cyrkulacji wschodniej
w ksztaltowaniu poziomu imisji wzdhuz tej trasy. Przy
wspomnianym kierunku cyrkulacji wystepuja nieko-
rzystne zjawiska atmosferyczne, ograniczajace dysper-
sj¢ zanieczyszczen przenoszonych przez masy powie-
trza znad Lodzi, Zgierza i Pabianic. Najnizsze wartosci
stezen zmierzono w potnocnej, wschodniej i zachodniej
czesci wojewodztwa — czyli na terenach typowo rolni-
czych i lesnych o bardzo matej emisji zanieczyszczen.
Wartos$ci dopuszczalne nie zostaty nigdzie przekroczo-
ne (poza stgzeniem Sredniorocznym SO, w Kamiefisku
przy ul. Konopnickiej 7, ktore byto wigksze niz wartos¢
odniesienia D, = 30ug/m’).
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Najwigkszy wplyw na imisjg zanieczyszczen po-
wietrza poza aglomeracja ma emisja niska — powierzch-
niowa z obszarow wiejskich 1 podmiejskich. Przewaza
tu emisja zanieczyszczen pylowych (pyl zawieszony
ogotem), CO oraz SO,. Roczna suma emisji niskiej NO,
wokol planowanych autostrad i tras szybkiego ruchu
jest jednak stosunkowo niska. Glownym zrédtem NO,
jest obecnie na tych terenach emisja komunikacyjna
z istniejacych drog krajowych czy wojewddzkich znaj-
dujacych si¢ w poblizu planowanych tras.

Po wybudowaniu autostrad i tras szybkiego
ruchu nastapi wzrost stgzenia NO,, CO i weglowo-
dorow na terenach sasiadujacych z nimi. Najwigksze
stezenia notowane beda w bliskim sasiedztwie miast,
gdzie na emisj¢ komunikacyjna natozy si¢ jeszcze
emisja powierzchniowa i punktowa z terendw miast.
Ponadto zwigkszone warto$ci stezenia zanieczyszczen
powietrza notowane beda w punktach weztowych,
skrzyzowaniach autostrad (np. Emilia, Strykow). Je-
dynie poziom stgzenia SO, nie zmieni sig radykalnie,
gdyz emisja komunikacyjna tego gazu jest bardzo
mata. Pomiary prowadzone przy istniejacym odcin-
ku autostrady A-2 potwierdzaja jedynie wczesniejsze
przypuszczenia, ze na obszarach wzdluz autostrad
nie powinno dochodzi¢ do przekroczen dopuszczal-
nych warto$ci zanieczyszczen. Wynika to glownie
z tego, ze obszary te cho¢ cechuja si¢ stosunkowo duza
emisja komunikacyjna, ze wzgledu na swoj przebieg
jak 1 charakter zabudowy w najblizszym otoczeniu
posiadaja bardzo dobre warunki do przewietrzania.
Wystapienie wartosci przewyzszajacych wartosci do-
puszczalne jest zatem mato prawdopodobne.

Wigkszy wplyw na jako$¢ powietrza bedzie wi-
doczny na terenie aglomeracji. Dzigki budowie autostrad
i tras szybkiego ruchu bedzie mozna przenies¢ czgs¢
transportu na dane drogi, dzigki czemu transport o cha-
rakterze tranzytowym bedzie przeniesiony poza granice
Lodzi czy Zgierza. Jest to o tyle istotne, gdyz obecnie
transport ten odbywa si¢ na drogach miast aglomeracji
przyczyniajac si¢ do podwyzszenia i tak wysokich ste-
zeh zanieczyszczen powietrza, w tym gléwnie NO.,.
Cho¢ przeniesienie tranzytu poza granice aglomeracji
nie gwarantuje obnizenia imisji NO, jak i innych zanie-
czyszczen wzdtuz tras komunikacyjnych aglomeracji,
powinno jednak zahamowa¢ obecna tendencje wzro-
stowa imisji. Juz dzisiaj notuje si¢ czgsto przy glownych
szlakach komunikacyjnych aglomeracji stezenia NO,
przewyzszajace dopuszczalng warto$¢ stezenia Srednio-
rocznego D, = 40ug/m’. Moze sig jednak rowniez i tak
zdarzy¢, ze przeniesienie czg$ci transportu na autostra-
dy i trasy szybkiego ruchu nie spowoduje zahamowania
tendencji wzrostowej imisji. Byloby to mozliwe jesli
w tym samym czasie nastapi wzrost liczby aut mieszkan-
cow aglomeracji, ktore poruszaja si¢ glownie na terenie
Lodzi, Zgierza i Pabianic.

4.2. Wody podziemne

Ze wzgledu na brak aktualnego rozporzadze-
nia, wyniki badan monitoringowych wod podziem-
nych w rejonie planowanych autostrad oceniono
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dn. 11.02.2004 r. w sprawie klasyfikacji dla pre-
zentowania stanu wod powierzchniowych i pod-
ziemnych, sposobu prowadzenia monitoringu oraz
sposobu interpretacji wynikow i prezentacji wod.
Podstawe okreslania klas jako$ci wod stanowily war-
tosci graniczne 30 wskaznikéw. Wyodrebniono pigc
klas jakosci wod podziemnych, z uwzglednieniem
przepisow w sprawie wymagan dotyczacych jako-
$ci wod przeznaczonych do spozycia przez ludzi.
Od I do III klasy czystosci stan wod okresla si¢ jako
dobry. Powyzej, tj. IV 1 V klasa czystosci, mowi si¢
o ztym stanie wod.

Autostrada A-1

Probki wody pobierane byly raz w roku. Na
odcinku Ignacew — Emilia badaniom poddano wodg
z dwoch studni. Analiza wody ze studni w Zajezdzie
Emilia wykazata II klaseg czystosci. O jakosci zade-
cydowaty stezenia amoniaku, ortofosforanow, siar-
czanOw, wapnia oraz temperatury. Badania wody
ze studni potozonej we wsi Mikotajew pozwolily na
okreslenie jakosci oznaczanej probki na poziomie IV
klasy. Zty stan wody uwarunkowany byt wysoka za-
wartoscia azotanow i tlenu rozpuszczonego.

Do badan wod podziemnych w rejonie prze-
biegu projektowanej autostrady A — 1 na odcinku od
Piatku do pdtnocnych granic wojewodztwa (gmina
Strzelce) wytypowano cztery studnie.

Probki wody ze studni w miejscowos$ciach
Komadzyn i Pectawice oceniono jako zlej jako-
$ci. O V klasie czystosci zadecydowalo w obydwu
przypadkach stgzenie azotanow. Ponadto, pierwsza
z wymienionych studni charakteryzowata si¢ pod-
wyzszonym poziomem wapnia (111 klasa), w drugiej
za$ wskazniki wapnia i wodoroweglanéw odpowia-
daty IV klasie. Pozostate wskazniki miescity sig
w I lub II klasie czystosci.

Jako$¢ wody w studni w tekach Goérnych od-
powiadata III klasie. Wplyw na to mialy stgzenia
azotanéw, wapnia i wodoroweglanéw. Pozostate
oznaczane wskazniki odpowiadata klasie I i II, czyli
wodom bardzo dobrej i dobrej jakosci.

Stan wody w studni w miejscowosci Broni-
kéw byt niezadowalajacy. W 1V klasie miescity sig
stezenia amoniaku, ogdélnego wegla organicznego
i wodoroweglanow. W 111 klasie mie$city si¢ stezenia
wapnia, zelaza i potasu. Pozostate wskazniki odpo-
wiadata klasie I 1 II.
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Mapa 111.4-2. Rozmieszczenie punktéw badan gleb przy autostradach w aglomeracji todzkie;.
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Autostrada A-2

Analizie poddano wodg (jednorazowy pobor)
ze studni w Wartkowicach. Badania wykazaty dobra
jakos$¢ oznaczanej probki wody (II klasa czysto$ci).

Trasa szybkiego ruchu S-8

Wykonano jednorazowy pobor wod z czterech
studni. W trzech z nich (Wieruszow, Sieradz, Prusz-
kow) stwierdzono III klasg czystosci. Wskaznikiem
decydujacym o jakosci wody bylo Zelazo. Probka
wody ze studni w Gorczynie charakteryzowata sig
dobra jakoscia (II klasa).

4.3. Gleby

Przeprowadzone w 2006 roku badania stanu za-
nieczyszczenia gleb w rejonie planowanych autostrad
i drog mialy na celu okreslenie punktu wyjscia do
przysztej oceny ich wptywu na §rodowisko glebowe.

Punkty badawcze w rejonie badanych odcin-
koéw autostrad i drog zlokalizowane byly w bliskiej
odlegtosci od trasy, w poblizu istniejacych ciagow
komunikacyjnych (mapa I11.4-2).

Przy ocenie stopnia zanieczyszczenia gleb
zastosowano Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 9 wrzes$nia 2002 r. w sprawie standardow jako-
sci gleby oraz standardow jakoSci ziemi. W powyz-
szym rozporzadzeniu okre§lone zostaly trzy grupy
gruntéw, dla ktorych obowiazuja rézne wartosci do-
puszczalne zanieczyszczen:

- grunty grupy A — obszary poddane ochronie na
podstawie przepisow Prawa Wodnego i o ochro-
nie przyrody

- grunty grupy B —uzytki rolne z wytaczeniem grun-
tow pod stawami i pod rowami, grunty lesne oraz
zadrzewione i1 zakrzewione, grunty zabudowane
1 zurbanizowane z wylaczeniem terenow przemy-
stowych , komunikacyjnych i uzytkéw kopalnych

- grunty grupy C — tereny przemystowe, uzytki ko-
palne, tereny komunikacyjne.

Najostrzejsze normy obowiazuja na gruntach gru-
py A, najtagodniejsze na gruntach grupy C. Proby gleb
zostaly pobrane z interwatu glgbokosci 0 — 0,30 cm.

Autostrada A-1

W probkach gleb, pobranych z punktach po-
miarowo-kontrolnych w miejscowosciach Wola
Makolska, Kazimierzéw, Boginia, oznaczone stgze-
nia metali, ksztaltowaty si¢ ponizej obowiazujacych
norm dla gruntéw grupy B. Warto$¢ WWA byta wyz-
sza od stgzenia granicznego dla gruntow grupy B.

W  punktach zlokalizowanych w Natoli-
nie i Wiskitnie poziom st¢zen metali oznaczanych

w pobranych probkach gleb rowniez nie przekraczat

wartosci dopuszczalnych dla gruntow grupy B. Nato-

miast warto$¢ WWA przekraczata stgzenie nominal-

ne dla gruntow grupy C.

Probka gleby pobrana w miejscowosci War-
dzyn charakteryzowata si¢ wysokim st¢zeniem cynku,
przekraczajacym wartosci dopuszczalne dla gruntow
grupy B. Wartosci pozostatych metali odpowiadaty
normom dla gruntow grupy B. Poziom WWA prze-
kraczat stezenie nominalne dla gruntéw grupy C.

W rejonie istniejacego odcinka autostrady Al
badania przeprowadzono w trzech punktach:

- w poblizu poludniowo - zachodniej granicy mia-
sta Piotrkowa Tryb. — na terenie migdzy ulicami
Spacerowa a Komunalna;

- w poblizu poéhocno - zachodniej granicy miasta
Piotrkowa Tryb. — w rejonie wiaduktu przy wylo-
cie ul. Wojska Polskiego;

- w miejscowosci Brzoza gm. Grabica.

Badania nie wykazaly zanieczyszczenia po-
wierzchniowych warstw gleb w w.w. puntach. Ich
odczyn byt lekko kwasny lub kwasny, a zawarto$¢
metali i WWA niska — zdecydowanie ponizej norm
obowiazujacych dla terenéw komunikacyjnych (gru-
pa C), a takze ponizej norm dla terenéw uprawianych
rolniczo (grupa B).

Autostrada A-2

W probkach gleb, pobranych w miejscowos-
ciach Wiktorow/Kowalewice i Swedow poziom st¢zen
oznaczanych metali nie przekraczat warto$ci dopusz-
czalnych dla gruntow grupy B. Wartos¢ WWA prze-
kraczata stezenie nominalne dla gruntéw grupy B.

Rowniez w Ignacewie i Emilii oznaczone
stezenia badanych metali ksztaltowaly si¢ ponizej
obowiazujacych norm dla gruntow grupy B. Jednak
w tym przypadku wartos¢ WWA byta wyzsza od stg-
zenie nominalnego dla gruntow grupy C.

Trasa szybkiego ruchu S-14

W Gorzewie i1 Piatkowisku poziomy stg-
zen oznaczanych metali nie przekraczaty wartosci
dopuszczalnych dla gruntow grupy B. Natomiast
w przypadku wartosci WWA odnotowano przekro-
czenia stgzenia nominalnego dla gruntéw grupy B.

Stezenia oznaczanych metali, w pobranych
probkach gleby z miejscowosci Huta Jagodnica, nie
przekraczaty wartosci dopuszczalnych dla gruntow
grupy B. Wartos¢ WWA ksztattowata si¢ powyzej
stgzenia nominalnego dla gruntow grupy C.

Opracowali: Adam Wachowiec
Monika Krajewska





