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Wstęp 

1.1 Podstawy prawne monitoringu hałasu 

Podstawowymi aktami prawnymi określającymi obowiązki, zasady i kryteria  

w zakresie monitoringu hałasu są: 

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity Dz. 

U. z 2017 r. poz. 519 z późn. zmianami); 

- Obwieszczenie Ministra Środowiska z dnia 15 października 2013 roku w sprawie 

ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Ministra Środowiska w sprawie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112); 

- Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 22 czerwca 2017  

r. w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy o udostępnianiu informacji  

o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz  

o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405); 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 20 grudnia 2011 r. zmieniające 

rozporządzenie w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów 

substancji lub energii w środowisku przez zarządzającego drogą, linią kolejową, linią 

tramwajową, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr 288 poz. 1697); 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie 

wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów substancji lub energii 

w środowisku przez zarządzającego drogą, linią kolejową, linią tramwajową, 

lotniskiem lub portem (tekst jednolity Dz. U. z 2011 r. Nr 140, poz. 824); 

- Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 10 listopada 2010 roku w sprawie 

sposobu ustalania wartości wskaźnika hałasu LDWN (Dz. U. Nr 215, poz. 1414). 

 

1.2 Ochrona przed hałasem 

Hałas ze względu na źródło możemy podzielić na drogowy, kolejowy, lotniczy oraz 

przemysłowy. Największa koncentracja tych źródeł ma miejsce na terenach miast. 

Decydujący wpływ na środowisko ma hałas drogowy, występujący na znacznych obszarach 

położonych wzdłuż ulic, przy których często znajdują się budynki mieszkalne, szkoły, tereny 

wypoczynkowe oraz inne obiekty związane z przebywaniem ludzi. 

Do oceny warunków korzystania ze środowiska stosowany jest poziom równoważny, 

określony jako średni poziom dla 16 godzin wskaźnika LAeqD i 8 godzin LAeqN. Natomiast  
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w polityce długofalowej oraz w programach ochrony środowiska przed hałasem stosuje się 

wskaźnik długookresowy LDWN. 

Dopuszczalne poziomy hałasu odnoszące się do danych grup źródeł hałasu oraz 

rodzajów terenów określone zostały w obwieszczeniu Ministra Środowiska z dnia  

15 października 2013 roku w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Ministra 

Środowiska w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 

40). 

Biorąc pod uwagę aktualne zagospodarowanie terenów, jako dopuszczalne poziomy 

hałasu od dróg i linii kolejowych przyjęto zgodnie z treścią punktu 2, 3 tabeli 1 i 3 wyżej 

wymienionego rozporządzenia następujące wartości: 

 

Tabela 1. Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku 

Lp. Rodzaj terenu 

Dopuszczalny poziom hałasu w dB 

Drogi lub linie kolejowe 

LAeqD 
1) LAeqN 

2) LDWN 
3) LN 

4) 

1 

Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 

Tereny związane ze stałym lub tymczasowym 

pobytem dzieci i młodzieży 

61 56 64 59 

2 
Tereny mieszkaniowo-usługowe 

Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej 
65 56 68 59 

 

Objaśnienia: 

1) LAeqD - dopuszczalny równoważny poziom dźwięku A dla czasu odniesienia równego  

16 godzinom dnia; 

2) LAeqN - dopuszczalny równoważny poziom dźwięku A dla czasu odniesienia równego  

8 godzinom nocy; 

3) LDWN - długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), 

wyznaczony w ciągu wszystkich dób w roku, z uwzględnieniem pory dnia (rozumianej jako 

przedział czasu od 06:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (18:00 - 22:00) oraz pory nocy 

(22:00 - 06:00); 

4) LN - długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony  

w ciągu wszystkich pór nocy w roku (od godz. 22:00 do godz. 06:00). 

Metodyka pomiarów została określona w załączniku nr 3 do rozporządzenia Ministra 

Środowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia 
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pomiarów w środowisku poziomów substancji lub energii przez zarządzającego drogą, linią 

kolejową, linią tramwajową, lotniskiem, portem (Dz. U. z 2011 r. nr 106, poz. 622). 

 

1.3 Zakresy negatywnego ryzyka oddziaływania hałasu na mieszkańców 

Powszechność występowania hałasu w otoczeniu powoduje, iż jest on czynnikiem 

mogącym istotnie wpływać na samopoczucie ludzi. Jego odczuwanie jest subiektywne 

i zależy w głównej mierze od cech indywidualnych każdego człowieka. Istotny wpływ ma 

również jego natężenie, częstotliwość, charakter zmian w czasie oraz długotrwałość działania. 

Niekorzystny wpływ hałasu na organizm człowieka może objawiać się zmęczeniem, 

trudnościami w skupieniu uwagi, podwyższonym ciśnieniem krwi, bólem głowy, czy 

czasowym lub trwałym uszkodzeniem słuchu. 

W przypadku ekspozycji na nadmierny hałas w porze nocnej, szczególnie wrażliwe są 

dzieci, przewlekle chorzy oraz osoby starsze. Ekspozycja ta może przyczyniać się do: 

- zakłóceń snu, 

- wzrostu częstości zażywania środków medycznych, 

- wzrostu liczby spontanicznych ruchów ciała podczas snu, 

- bezsenności. 

 

1.4 Zakres przestrzenny opracowania 

 Pięcioletnie oraz roczne oceny monitoringu hałasu dokonano dla obszaru 

województwa łódzkiego, jak i dla miasta Łodzi, w zależności od dostępności danych. Raport 

obejmuje dane własne WIOŚ Łódź, bazę E-Hałas, wyniki II rundy mapowania oraz 

informacje pozyskane od podmiotów zewnętrznych, np. GDDKiA, GIOŚ, GUS. W raporcie 

wzięto pod uwagę także zalecenia Głównego Inspektora Ochrony Środowiska zawarte 

w piśmie DM/073-04/01/2017/BT z dnia 22.08.2017 r. w sprawie wykonania raportu 

podsumowującego 5-letni cykl monitoringu hałasu obejmujący lata 2012-2016. 

 W ramach opracowania analizie poddano hałas: drogowy, kolejowy, lotniczy oraz 

przemysłowy. W kolejnych podrozdziałach przedstawiono charakterystykę poszczególnych 

źródeł hałasu. 

 

1.5 Obiekty podlegające mapowaniu akustycznemu 

Zgodnie z zapisami POŚ, mapy akustyczne obligatoryjnie powinny być wykonywane: 

- co 5 lat dla aglomeracji miejskich o liczbie mieszkańców przekraczającej 100 tysięcy; 
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- dla dróg o natężeniu ruchu powyżej 3 milionów pojazdów w ciągu roku, tj. około 8 200 

poj./dobę; 

- dla odcinków linii kolejowych o obciążeniu ruchem powyżej 30 tys. pociągów/rok. 

Poza powyższymi terenami oceny klimatu akustycznego dokonują wojewódzkie 

inspektoraty ochrony środowiska. WIOŚ Łódź posiada zestawienie obiektów dla których 

zostały wykonane mapy akustyczne w badanych latach (tabela 2). 

 

Tabela 2. Wykaz zgromadzonych przez WIOŚ w Łodzi map akustycznych wykonanych  

w II rundzie mapowania 

Lp. Tytuł opracowania Wykonawca 

1 Mapa akustyczna Łodzi na lata 2012-2017 Urząd Miasta Łodzi 

2 
Mapy akustyczne dla dróg krajowych o natężeniu ruchu 

> 3 mln pojazdów w woj. łódzkim i świętokrzyskim 

Generalna Dyrekcja Dróg 

Krajowych i Autostrad 

3 
Mapa akustyczna dla linii kolejowych o obciążeniu 

ruchem > 30 tys. pociągów/rok 

PKP Polskie Linie 

Kolejowe S.A. 

4 
Aktualizacja mapy akustycznej dla odcinków linii 

kolejowych o obciążeniu ruchem > 30 tys. pociągów/rok 

PKP Polskie Linie 

Kolejowe S.A. 

 

1.6 Charakterystyka obszaru podlegającego ocenie 

 

Województwo łódzkie położone jest w centralnej części Polski. Obszar ten zajmuje 

powierzchnię 18 219 km2, co stanowi 5,8 % powierzchni kraju. Pod tym względem zajmuje 

9 miejsce w kraju. Łódzkie sąsiaduje z 6 województwami, tj. mazowieckim, śląskim, 

świętokrzyskim, opolskim, wielkopolskim oraz kujawsko - pomorskim. 

Administracyjnie województwo podzielone jest na 177 gmin, położonych  

w 21 powiatach ziemskich oraz 3 grodzkich. W łódzkim znajduje się 5 053 miejscowości  

w tym 44 miasta, a największe z nich pod względem ludności to: Łódź, Piotrków 

Trybunalski, Pabianice, Tomaszów Mazowiecki, Bełchatów, Zgierz, Skierniewice, Radomsko 

oraz Kutno (stan na grudzień 2016r. - GUS). Mapa 1 przedstawia podział administracyjny 

województwa łódzkiego. 
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Mapa 1. Podział administracyjny województwa łódzkiego 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych CODGiK 

 

Stolicą województwa jest Łódź, skupiająca prawie 28 % ludności regionu (693 797 

mieszkańców, stan na 30.06.2017 r. - GUS). Pod względem liczby mieszkańców miasto 

zajmuje 3 miejsce w Polsce, po Warszawie i Krakowie. 

Gęstość zaludnienia w Łodzi wyniosła 2 375 os./km2. W przypadku województwa 

łódzkiego wskaźnik ten był wyższy niż średnia dla kraju. Na kilometr kwadratowy 

powierzchni Polski przypadało 129 osób, natomiast w łódzkim 136 (stan na grudzień 2016 r. - 
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GUS). Na mapie 2 przedstawiona została gęstość zaludnienia w poszczególnych powiatach 

woj. łódzkiego w 2016 roku. 

Mapa 2. Gęstość zaludnienia w województwie łódzkim w 2016 roku 

 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych GUS, stan na grudzień 2016r. 

 

Miasto Łódź zajmuje obszar 293,3 km2 i podzielone jest na 5 dzielnic: Bałuty, 

Widzew, Górna, Polesie, Śródmieście (tabela 3). Pod względem zajmowanej powierzchni 

Łódź zajmuje 4 miejsce, po Warszawie, Krakowie i Szczecinie. 
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Tabela 3. Podział administracyjny miasta Łodzi 

Lp. Dzielnica 
Powierzchnia 

[km2] 

Gęstość zaludnienia 

[os./km2] 

1 Bałuty 78,5 2 744 

2 Górna 71,8 2 462 

3 Polesie 45,3 3 179 

4 Śródmieście 7,1 11 307 

5 Widzew 90,4 1 526 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie www.lodz.stat.gov.pl 

 

2. Hałas drogowy 

Tendencja wzrostowa zarejestrowanych pojazdów osobowych od początku lat 90 jest 

jedną z głównych przyczyn wzrostu zagrożenia ponadnormatywnym hałasem drogowym  

w Polsce. 

W roku 2012 liczba zarejestrowanych pojazdów osobowych w województwie łódzkim 

przekroczyła 13 400, natomiast ciężarowych 2 100. W przypadku pojazdów osobowych 

zauważalny jest gwałtowny wzrost od 2014 roku. 

Łącznie w latach 2012 - 2016 przybyło ponad 71 000 pojazdów osobowych i 13 000 

ciężarowych (wykres 1). Dodatkowo do ogólnej liczby pojazdów należy także doliczyć ruch 

tranzytowy. 

Wykres 1. Zmiany liczby nowo zarejestrowanych pojazdów osobowych i ciężarowych  

w woj. łódzkim w latach 2012-2016 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych GUS, stan na grudzień 2016 r. 
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Na wzrost zagrożenia hałasem ma także wpływ słaby rozwój infrastruktury drogowej, 

niska jakość nawierzchni dróg, czy niewystarczalna ilość obwodnic. Dodatkowo część dróg 

krajowych przechodzi przez centra miast, czy osiedli, które często są nieprzystosowane do 

przyjęcia takiej ilości pojazdów. Wszystkie te czynniki sprawiają, iż ludność mieszkająca 

wzdłuż przeciążonych arterii komunikacyjnych narażona jest na uciążliwości związane  

z emisją hałasu. 

 

2.1 Pomiary hałasu drogowego 

Na terenie województwa łódzkiego w badanym okresie czasu oddano do użytku 

autostradę A2, odcinek autostrady A1 (stanowiący wschodnią obwodnicę miasta) oraz 

odcinek drogi ekspresowej S8 i S14. Natomiast na obszarze Łodzi oddano Trasę Górną. 

Inwestycje te spowodowały poprawę klimatu akustycznego na obszarze Łodzi, ale też 

wpłynęły negatywnie na tereny leżące wzdłuż nowo wybudowanych dróg. 

W latach 2012-2016, w oparciu o wytyczne GIOŚ dotyczące wyznaczania punktów 

pomiarowych oraz zgodnie z Programem Państwowego Monitoringu Środowiska 

województwa łódzkiego na lata 2010-2012, 2013-2015 oraz 2016-2020 WIOŚ Łódź 

przeprowadził pomiary hałasu drogowego łącznie w 53 punktach, tj.: 

- Głowno, Ozorków, Skierniewice - 2012 rok, 10 punktów pomiarowych; 

- Kutno, Sieradz, Błaszki - 2013 rok, 10 punktów; 

- Rawa Mazowiecka, Poddębice, Uniejów - 2014 rok, 10 punktów; 

- Tomaszów Mazowiecki, Koluszki, Wieluń - 2015 rok, 10 punktów; 

- Piotrków Trybunalski, Warta,  Pajęczno - 2016 rok, 13 punktów. 

Pomiary równoważnego poziomu hałasu LAeqD i LAeqN wykonano w 42 punktach 

pomiarowych, zaś długookresowy średni poziom dźwięku LDWN oraz LN został wyznaczony 

dla 11 punktów. 

Mapy 3-5 przedstawiają szczegółowe rozmieszczenie punktów pomiarowych w latach 

2012-2016 dla współczynników LAeqD, LAeqN oraz LDWN w województwie łódzkim, w podziale 

na powiaty. Kolor zielony oznacza, iż w danym punkcie pomiarowym nie został 

przekroczony dopuszczalny poziom hałasu. Natomiast w przypadku koloru czerwonego 

poziom ten został przekroczony. 
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Mapa 3. Rozmieszczenie punktów pomiaru hałasu krótkookresowego w województwie 

łódzkim w latach 2012-2016 - współczynnik LAeqD 

 

 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych WIOŚ Łódź 
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Mapa 4. Rozmieszczenie punktów pomiaru hałasu krótkookresowego w województwie 

łódzkim w latach 2012-2016 - współczynnik LAeqN 

 

 
 

 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych WIOŚ Łódź 
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Mapa 5. Rozmieszczenie punktów pomiaru współczynnika długookresowego  

w województwie łódzkim w latach 2012-2016 - współczynnik LDWN 

 

 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych WIOŚ Łódź 

 

Analizując powyższe mapy w 6 punktach pomiarowych dla LDWN i 9 punktach dla LN 

odnotowano przekroczenia dopuszczalnych standardów akustycznych w stosunku do funkcji 

spełnianej przez teren. 
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Natomiast dla wskaźników mających zastosowanie do ustalenia i kontroli warunków 

korzystania ze środowiska w odniesieniu do jednej doby, tj. LAeqD oraz LAeqN w 9 punktach 

pomiarowych dla pory dnia i w 25 dla pory nocy stwierdzono przekroczenia standardów 

akustycznych w stosunku do funkcji spełnianej przez teren. W pozostałych punktach nie 

odnotowano przekroczeń (tabela 4). 

 

Tabela 4. Liczba punktów pomiarowych w poszczególnych klasach przekroczeń hałasu 

drogowego na terenach chronionych z akustycznego punktu widzenia w województwie 

łódzkim w latach 2012-2016 

 

  

Liczba punktów z przekroczeniem poziomów 

dopuszczalnych 

brak 

przekroczeń 

(0-5 

dB) 

(5-10 

dB) 

(10-15 

dB) 

(15-20 

dB) 
>20 dB 

Rok 2012 

Pora dzienna 

  9 1 - - - - 

Pora nocna 

  4 5 1 - - - 

Rok 2013 

Pora dzienna 

  8 2 - - - - 

Pora nocna 

  6 3 1 - - - 

Rok 2014 

Pora dzienna 

  7 3 - - - - 

Pora nocna 

  4 5 1 - - - 

Rok 2015 

Pora dzienna 

  4 6 - - - - 

Pora nocna 

  3 4 3 - - - 

Rok 2016 

Pora dzienna 

  10 1 2 - - - 

Pora nocna 

  4 8 1 - - - 

 

Źródło: Opracowanie na podstawie danych WIOŚ Łódź 

 

Na podstawie tabeli 4 opracowano wykresy 2 i 3, przedstawiające procentowy udział 

punktów pomiarowych hałasu drogowego na terenach mieszkalnych z przekroczeniami 

dopuszczalnych poziomów dźwięku w porze dziennej i nocnej w badanym okresie czasu.
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Wykres 2. Udział procentowy punktów pomiarowych hałasu drogowego na terenach 

mieszkalnych z przekroczeniami dopuszczalnych poziomów dźwięku dla pory dnia  

w okresie 2012-2016 w woj. łódzkim 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych WIOŚ Łódź 

 

Analiza procentowego udziału punktów pomiarowych hałasu drogowego na terenach 

mieszkalnych, z przekroczeniami dopuszczalnych poziomów dźwięku, w porze dziennej dla 

pięciu okresów, tj. od 2012 do 2016 roku (wykres 3) wskazuje, iż dla 71,4 % ogólnej liczby 

punktów pomiarowych nie odnotowano przekroczeń. Niewielkie do 5 dB wystąpiły w 25,5 % 

wszystkich punktów. Przekroczenie od 5 do 10 dB stwierdzono jedynie w 2016 roku. 
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Wykres 3. Udział procentowy punktów pomiarowych hałasu drogowego na terenach 

mieszkalnych z przekroczeniami dopuszczalnych poziomów dźwięku, w porze nocnej  

w okresie 2012-2016 w woj. łódzkim 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych WIOŚ Łódź 

 

W przypadku punktów pomiarowych hałasu drogowego, dla pory nocnej zauważyć 

można liczny udział bez przekroczeń (wykres 3). Zwiększyła się także ilość przekroczeń od 

5 do 10 dB (w porównaniu z porą dnia). Powyżej 10 dB nie stwierdzono natomiast 

przekroczeń w badanym okresie czasu. 

Z dostępnych danych zaobserwować można, iż dla hałasu drogowego na terenach 

mieszkalnych większe przekroczenia notowane były nocą dla wszystkich poziomów dźwięku. 

Wpływ na to mają niższe poziomy dopuszczalne dla pory nocy. 

W badanych latach 2012 - 2016 wykonano również pomiary hałasu na wybranych 

odcinkach dróg w 20 miastach województwa łódzkiego (mapa 6 oraz tabela 5). 
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Mapa 6. Miasta w których wykonano w latach 2012-2016 pomiary hałasu drogowego 

 

 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych WIOŚ Łódź oraz GDDKiA 
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Tabela 5. Hałas drogowy w miastach, w porze dziennej, w województwie łódzkim w latach 2012-2016 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Źródło: Opracowanie na podstawie danych WIOŚ Łódź oraz GDDKiA 

 

Rok Miasto 

Długość skontrolowanych ulic w mieście 

Średnie ważone 

natężenie ruchu, 

pojazdów 

Udział 

pojazdów 

ciężkich 

w ruchu 

razem przy których emisja hałasu przekracza maksymalny poziom dopuszczalny 60 dB 

godz.  % 

km 

razem 
0,1-5 5-10 10-15 15-20 ponad 20 

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

km % skontrolowanych km 

 
Skierniewice 11,9 11,9 100 11,9 - - - - 295 61,8 

2012  Ozorków 1,5 1,5 100 0,8 0,7 - - - 580 26,2 

 

Głowno 4,5 4,5 100 4,5 - - - - 447 6,8 

  Błaszki 0,6 0,6 100 0,6 - - - - 177 18,9 

2013 Kutno 6,4 6,4 100 6,4 - - - - 377 19,1 

  Sieradz 4,8 4,8 100 4,8 - - - - 380 11,8 

  Poddębice 4,2 4 95,2 0,5 3,5 - - - 333 22,4 

2014 Rawa Mazowiecka 7,5 7,5 100 4,2 3,3 - - - 429 35,1 

  Uniejów 2,8 2,8 100 2,8   - - - 309 30,8 

 
Tomaszów Mazowiecki 5,3 5,3 100 0,8 4,5 - - - 520 15,5 

 
Koluszki 2 2 100 1,0 1,0 - - - 163 28,2 

 
Wieluń 3,1 3,1 100 1,7 1,4 - - - 526 12,6 

 
Aleksandrów Łódzki 1,7 1,7 100 - 1,7 - - - 740 5,9 

2015 Brzeziny 0,2 0,2 100 - - 0,2 - - 611 11,5 

 
Tuszyn 0,5 0,5 100 - - 0,5 - - 2004 21,6 

 
Zduńska Wola 11 11 100 - - 11,0 - - 843 27,2 

 
Zgierz 2 2 100 - - 2 - - 1156 12,9 

 

Piotrków Trybunalski 2,8 2,8 100 1,8 1,0 - - - 410 7,3 

2016 Warta 1,8 1 55,6 0,6 0,4 - - - 298 13,2 

  Pajęczno 2,79 2,29 82,1 1,77 0,52 - - - 368 13,4 
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Łączna długość przebadanych odcinków dróg w badanym okresie czasu wyniosła 

77,4 km, co stanowi nie cały 1% łącznej długości dróg publicznych w województwie łódzkim 

(tabela 5). Długość skontrolowanych ulic w mieście, przy których emisja hałasu przekroczyła 

dopuszczalny poziom 60 dB wyniosła: 

- przekroczenie o 0,1-5 dB - łącznie na odcinku 44,2 km; 

- 5-10 dB - 18 km; 

- 10-15 dB - 13,7 km; 

- powyżej 15 dB - brak przekroczeń. 

Natomiast procentowy udział pojazdów ciężkich w ruchu najwięcej wyniósł  

w mieście: 

- Skierniewice 61,8 %; 

- Rawa Mazowiecka 35,1 %; 

- Uniejów 30,8 %; 

- Koluszki 28,2 %; 

- Zduńska Wola 27,2 %; 

- Ozorków 26,2 %; 

- Poddębice 22,4 %.  

W pozostałych miastach udział ten nie przekraczał 20 %. 

Na podstawie tabeli 5 opracowano także wykres 4, z którego zauważyć można, iż  

w porze dziennej najwięcej przekroczeń występowało w 2012 i 2013 roku w przedziale od  

0,1 do 5 dB. W przypadku przekroczeń o 5 - 10 dB wartość ta najwyższa była w 2014 roku -  

w kolejnych latach ulegała zmniejszeniu. Przekroczenie o 15 dB i więcej nie występowało  

w badanym okresie czasu. 
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Wykres 4. Udział procentowy długości odcinków zbadanych dróg w miastach, od których 

emisja przekracza poziom 60 dB w porze dziennej, w okresie 2012-2016 w woj. łódzkim 

 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych WIOŚ Łódź 

 

Tabela 6. Monitoring szczególnych uciążliwości hałasu drogowego w latach 2012-2016 

 

Rok 

 

Miasta/drogi krajowe 

Liczba punktów ze 

szczególną 

uciążliwością 

Liczba budynków 

położonych na odcinkach 

ze szczególną uciążliwością 

 

 

2015 

Brzeziny / 72 1 1 

Kolonia Zawada / S8 1 1 

Srock / 91 2 2 

Zgierz / 91 2 2 

 

Źródło: Opracowanie na podstawie danych WIOŚ Łódź 

 

Tabela 7. Hałas drogowy w woj. łódzkim - odsetek osób eksponowanych 

Wskaźnik poziomu dźwięku 

Średni udział procentowy ogólnej 

liczby mieszkańców eksponowanych na 

hałas w województwie łódzkim 

Poziom LDWN > 55 dB 63 

Poziom LDWN > 55 dB, tylko główne drogi 

(powyżej 3 mln pojazdów rocznie) 
17 

Poziom LN > 50 dB 54 

Poziom LN > 50 dB, tylko główne drogi 

(powyżej 3 mln pojazdów rocznie) 
15 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie GIOŚ-PMŚ 
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Analizując dane z tabeli 7 stwierdzić można, iż w przypadku wskaźnika LDWN 

powyżej 55 dB eksponowanych było prawie 1,6 mln ogólnej liczby mieszkańców 

województwa łódzkiego (63%). Natomiast poziom wskaźnika długookresowego 55 dB dla 

dróg głównych, powyżej 3 mln pojazdów rocznie przekroczony został dla 425 tys. 

mieszkańców (17%). 

W przypadku wskaźnika LN powyżej 50 dB stwierdzono przekroczenie 

dopuszczalnych standardów akustycznych w stosunku do funkcji spełnianej przez teren dla 

1,35 mln osób (54%). Na hałas w porze nocy z dróg głównych powyżej 3 mln pojazdów 

rocznie narażonych było około 15 % - 375 tys. mieszkańców. 

 W opracowaniu określono także dla każdego rodzaju hałasu ekspozycję mieszkańców 

w poszczególnych zakresach poziomów. Wartość tą wyrażano jako liczbę mieszkańców, na 

których oddziałuje hałas w określonym zakresie. Najczęściej stosowano przedziały od 

wartości 55 dB dla poziomu LDWN oraz od 50 dB dla poziomu LN. 

 

Tabela 8. Liczba mieszkańców eksponowanych na hałas drogowy w przedziałach wartości 

poziomu LDWN w Łodzi w 2012 roku 

Lp. 
Nazwa 

aglomeracji 

Liczba 

mieszkańców 

Liczba mieszkańców eksponowanych 

na hałas drogowy w przedziałach 

wartości poziomu LDWN 

55-59 

dB 

60-64 

dB 

65-69 

dB 

70-74 

dB 

>75 

dB 

1 Łódź 742387 134300 118100 102100 92300 17600 

 

Źródło: Opracowanie na podstawie GIOŚ-PMŚ 

 

Tabela 9. Liczba mieszkańców eksponowanych na hałas drogowy w przedziałach wartości 

poziomu LN w Łodzi w 2012 roku 

Lp. 
Nazwa 

aglomeracji 

Liczba 

mieszkańców 

Liczba mieszkańców eksponowanych 

na hałas drogowy w przedziałach 

wartości poziomu LN 

50-54 

dB 

55-59 

dB 

60-64 

dB 

65-69 

dB 

>70 

dB 

1  Łódź 742387 133300 108300 101500 52000 3100 

 

Źródło: Opracowanie na podstawie GIOŚ-PMŚ 

Z powyższych danych uzyskanych w 2012 roku wynika, iż na obszarze Łodzi  

o liczbie mieszkańców ponad 740 tys., eksponowanych na hałas drogowy było: 
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- 464 400 osób (tj. 63% ogólnej liczby mieszkańców) w zakresie wartości poziomu 

LDWN; 

- 398 200 osób (54%) w zakresie wartości poziomu LN. 

3. Hałas kolejowy 
 

Na poziom hałasu kolejowego wpływa w głównej mierze konstrukcja i stopień 

zużycia szyn, rodzaj, długość, stan techniczny taboru kolejowego oraz prędkość jazdy 

pociągów. Poruszające się pociągi generują także hałas powstający w skutek ruszania  

i zatrzymywania się. 

W celu poprawy klimatu akustycznego na obszarach sąsiadujących z liniami 

kolejowymi, niezbędne są inwestycje w zakresie unowocześnienia taboru, modyfikacje 

układów hamulcowych, czy budowa ekranów dźwiękochłonnych. 

Sieć kolejowa na terenie województwa łódzkiego jest dobrze rozbudowana. Długość 

eksploatowanych linii kolejowych wynosi 1080 km, tj. 5,6 % ogółu w kraju (stan na grudzień 

2016 r. - GUS). 

 

3.1 Pomiary hałasu kolejowego 
 

Na długookresowy średni poziom dźwięku LDWN dla wartości powyżej 55 dB 

narażonych było 375 000 (15 %) ogólnej liczby mieszkańców województwa łódzkiego.  

W przypadku wskaźnika LN powyżej 50 dB przekroczenia stwierdzono wobec 275 000 osób 

(tabela 10). 

 

Tabela 10. Hałas kolejowy w województwie łódzkim - odsetek osób eksponowanych 

Wskaźnik poziomu dźwięku 

Średni udział procentowy ogólnej liczby 

mieszkańców eksponowanych na hałas  

w województwie 

Poziom LDWN > 55 dB 15 

Poziom LN > 50 dB 11 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie GIOŚ-PMŚ 

 

 

 

 



23 
 

Tabela 11. Liczba mieszkańców eksponowanych na hałas kolejowy w przedziałach wartości 

poziomu LDWN w Łodzi w 2012 roku 

Lp. 
Nazwa 

aglomeracji 

Liczba 

mieszkańców 

Liczba mieszkańców eksponowanych 

na hałas kolejowy w przedziałach 

wartości poziomu LDWN 

55-59 

dB 

60-64 

dB 

65-69 

dB 

70-74 

dB 

>75 

dB 

 1 Łódź 742387 45500 30300 23400 14700 500 

 

Źródło: Opracowanie na podstawie GIOŚ-PMŚ 

 

Tabela 12. Liczba mieszkańców eksponowanych na hałas kolejowy w przedziałach wartości 

poziomu LN w Łodzi w 2012 roku 

Lp. 
Nazwa 

aglomeracji 

Liczba 

mieszkańców 

Liczba mieszkańców eksponowanych 

na hałas kolejowy w przedziałach 

wartości poziomu LN 

50-54 

dB 

55-59 

dB 

60-64 

dB 

65-69 

dB 

>70 

dB 

1 Łódź 742387 37300 23200 20900 2900 0 

 

Źródło: Opracowanie na podstawie GIOŚ-PMŚ 

 

Z uzyskanych danych w 2012 roku wynika, iż na obszarze Łodzi o liczbie 

mieszkańców ponad 740 000, na hałas kolejowy eksponowanych było: 

- 114 400 osób w zakresie poziomów LDWN; 

- 84 300 osób w zakresie poziomów LN. 

Dla LN powyżej 70 dB dotrzymane zostały dopuszczalne standardy akustyczne  

w stosunku do funkcji spełnianej przez teren. 

4. Hałas lotniczy 

 
Hałas lotniczy generowany jest głównie przez silniki statków powietrznych podczas 

wykonywania operacji lotniczych, tj. startów i lądowań. Poziom emitowanego hałasu zależy 

także od: 

- typu statku powietrznego wykonującego loty na danym lotnisku, 

- natężenia ruchu lotniczego, tzn. dziennej liczby operacji lotniczych, 

- pory lotu w ciągu doby. 
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Natężenie tego hałasu jest najbardziej uciążliwe w bezpośrednim sąsiedztwie lotniska. 

Zagrożenie hałasem lotniczym stanowi jednakże niski procent ogólnego zagrożenia hałasem. 

 

4.1 Pomiary hałasu lotniczego 
 

W latach 2012 - 2015 w województwie łódzkim wykonane zostały okresowe pomiary 

hałasu lotniczego w otoczeniu lotniska wojskowego znajdującego się w Łasku (2012 r.) oraz 

w otoczeniu Portu Lotniczego Łódź im. W. Reymonta w Łodzi (2014 r.). Od sierpnia 2014 

lotnisko im. W. Reymonta w Łodzi prowadzi ciągły monitoring hałasu w czterech punktach 

pomiarowych znajdujących się w jego otoczeniu (mapa 7). 

Na podstawie wykonanych pomiarów okresowych wykonanych w grudniu 2012 roku, 

w 12 punktach pomiarowych w otoczeniu lotniska w Łasku, w porze dnia nie stwierdzono 

przekroczenia dopuszczalnej wartości hałasu emitowanego do środowiska. 

Pomiary okresowe wykonane w 2 punktach pomiarowych w porze dnia, w otoczeniu 

lotniska im. Reymonta w Łodzi w czerwcu 2014 nie wykazały przekroczenia poziomu 

dopuszczalnego. Analizując wartości obliczonych współczynników długookresowych 

zauważyć można, iż dla ponad 2 lat ciągłych pomiarów nie ma przekroczeń wartości 

dopuszczalnych LDWN i LN w żadnym z punktów pomiarowych. 

Przyglądając się wynikom dobowym dla poszczególnych punktów pomiarowych 

zauważyć można, iż sporadycznie dochodzi do przekroczenia wartości dopuszczalnych dla 

pory nocy w punkcie pomiarowym nr 3, znajdującym się w kierunku wschodnim od lotniska. 
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Mapa 7. Punkty pomiarowe ciągłego monitoringu hałasu lotniczego w latach 2014-2016  

w woj. łódzkim 

 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie bazy E-Hałas 

 

5. Hałas przemysłowy 
 

Hałas przemysłowy ma charakter lokalny, a jego zasięg oddziaływania ogranicza się 

do bliskiego otoczenia zakładu. Obiekty, które emitują ten hałas możemy podzielić na dwa 

rodzaje: małe obiekty rzemieślnicze oraz duże zakłady przemysłowe. 

W przypadku niewielkich zakładów znajdują się one głównie na terenach 

budownictwa jednorodzinnego, a ich uciążliwe oddziaływanie odnosi się do okalających 

terenów sąsiednich i obejmują niewielką część ludności. Natomiast duże zakłady 

przemysłowe lokalizowane są przeważnie na przedmieściach miast, często w strefach 

ekonomicznych. 
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Na terenie województwa łódzkiego swoje zakłady ulokowały duże koncerny produkujące 

sprzęt elektroniczny i AGD/RTV, m.in.: Philips, Bosch-Siemens, Indesit, Dell. Do głównych 

produktów rejonu można zaliczyć płytki ceramiczne, węgiel brunatny, czy tkaniny bawełniane. 

 

5.1 Pomiary hałasu przemysłowego 

W latach 2012-2016 WIOŚ Łódź przeprowadził badania hałasu przemysłowego  

w 331 obiektach. Kontrole wynikały z działalności planowej, jak również z interwencji  

w odpowiedzi na skargi mieszkańców. 

Wyniki wskazują, iż dopuszczalne poziomy dźwięku przekroczone zostały  

w 79 zakładach, z czego 57 % zarejestrowano w porze nocy. W 46 (tj. 13,8 % wszystkich 

skontrolowanych zakładów) przekroczono dopuszczalne normy w porze dziennej. Natomiast 

w porze nocnej przekroczenia odnotowano w 45 zakładach (13,5 %) - tabela 13. Do 

obliczenia tych norm posłużono się wskaźnikami LAeqD dla pory dnia i LAeqN dla pory nocnej. 

 

Tabela 13. Hałas przemysłowy w województwie łódzkim w latach 2012-2016 

Rok 

Zakłady skontrolowane emitujące hałas 

Liczba 

punktów 

pomiaro

wych 

Zakłady, 

które 

dostosowały 

się do 

poziomów 

dopuszczany

ch (rok) ogółem 

Przekraczające poziomy dopuszczalne 

ra
ze

m
 

%
 n

o
c 

          

0,1-5 5-10 10-15 15-20 ponad 20 

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

          

dzień noc dzień noc dzień noc dzień noc dzień noc 

2012 - 

2016 
331 79 57 36 27 5 12 4 6 0 0 1 0 1014 - 

 

Źródło: Opracowanie na podstawie GIOŚ 

Badania hałasu przemysłowego wykonane w latach 2012-2016 wskazują na 

występowanie w dzień i w nocy największej liczby przekroczeń do 5 dB. Ilość ta zmniejszyła 

się znacznie w przedziale od 5-10 dB. 

Dla przekroczeń o 10-15 dB zauważyć można niewielką ilość obiektów 

przemysłowych, dla których zarejestrowano przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu - 

odpowiednio dla dnia w 4 zakładach i dla nocy w 6. Nie odnotowano natomiast przekroczeń 

na poziomie 15-20 dB. 

http://pl.wikipedia.org/wiki/Philips
http://pl.wikipedia.org/wiki/Bosch
http://pl.wikipedia.org/wiki/Siemens
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Zagrożenie hałasem na poziomie powyżej 20 dB miało miejsce w jednym 

skontrolowanym zakładzie - w dzień. Podsumowując zagrożenie hałasem przemysłowym 

w dzień jest większe niż w nocy. 

 

Wykres 5. Udział procentowy dopuszczalnych poziomów dźwięku LAeqD zmierzony  

w  latach 2012-2016 - hałas przemysłowy 

                 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie GIOŚ 

 

Wykres 6. Udział procentowy dopuszczalnych poziomów dźwięku LAeqN zmierzony  

w  latach 2012-2016 - hałas przemysłowy 

           

Źródło: Opracowanie własne na podstawie GIOŚ 
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Na podstawie powyższych wykresów stwierdzić można, iż w całkowitej ilości 

zakładów, dla których przeprowadzono kontrole, przekroczenia dla pory dnia występowały 

w 13,9 % z nich, a dla pory nocy w 13,6 %. Najwięcej odnotowano w przedziale niewielkich 

przekroczeń do 5dB - odpowiednio 10,9 % dla pory dnia i 8,2 % dla nocy. W pozostałych 

zakładach nie odnotowano przekroczeń zarówno w przypadku wskaźnika LAeqD oraz LAeqN. 

 

Tabela 14. Liczba mieszkańców eksponowanych na hałas przemysłowy w przedziałach 

wartości poziomu LDWN w Łodzi w 2012 roku 

Lp. 
Nazwa 

aglomeracji 

Liczba 

mieszkańców 

Liczba mieszkańców eksponowanych 

na hałas przemysłowy w przedziałach 

wartości poziomu LDWN 

55-59 

dB 

60-64 

dB 

65-69 

dB 

70-74 

dB 

>75 

dB 

1 Łódź 742387 2700 0 0 0 0 

 

Źródło: Opracowanie na podstawie GIOŚ-PMŚ 

 

Tabela 15. Liczba mieszkańców eksponowanych na hałas przemysłowy w przedziałach 

wartości poziomu LN w Łodzi w 2012 roku 

Lp. 
Nazwa 

aglomeracji 

Liczba 

mieszkańców 

Liczba mieszkańców eksponowanych 

na hałas przemysłowy w przedziałach 

wartości poziomu LN 

50-54 

dB 

55-59 

dB 

60-64 

dB 

65-69 

dB 

>70 

dB 

1 Łódź 742387 1600 100 0 0 0 

 

Źródło: Opracowanie na podstawie GIOŚ-PMŚ 

 

Z powyższych danych, uzyskanych w 2012 roku wynika, iż na obszarze Łodzi  

o liczbie mieszkańców ponad 740 000, na hałas przemysłowy eksponowanych było: 

- ok. 2 700 osób w zakresie poziomów LDWN; 

- ok. 1 700 osób w zakresie poziomów LN. 

Dla wskaźnika LDWN w przedziale od 60 dB do >75 dB, a także w przypadku LN,  

w przedziale od 60 dB do >70 dB zostały dotrzymane dopuszczalne standardy akustyczne  

w stosunku do funkcji spełnianej przez teren. 
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6. Trendy zmian w zakresie wyników pomiarów hałasu w środowisku 

Do wykonania miarodajnej analizy trendów niezbędne są informacje o stanie 

przeszłym i teraźniejszym środowiska akustycznego. W rozpatrywanym okresie czasu obiekty 

emitujące hałas poddawane były badaniom jednorazowo. W związku z tym trudno jest mówić 

o tendencjach zmian zarejestrowanych wyników. 

Ze względu na dostępność danych wykorzystano w tej części raportu informacje 

zawarte w mapie akustycznej dla miasta Łodzi na lata 2012-2017, gdzie przedstawiono 

wyniki z roku 2008 i 2012 - dla hałasu przemysłowego, drogowego i kolejowego. 

Odnosząc się do tabeli 16, przedstawiającej przekroczenia hałasu drogowego, 

zauważyć można, iż nie nastąpiła istotna zmiana warunków akustycznych między 2008,  

a 2012 rokiem. Największa różnica w przypadku wskaźnika LDWN wyniosła 2,1 dB, a LN 2,2 

dB. Zatem zauważyć można, iż różnice tę są na niskim, akceptowalnym poziomie. 

Poniżej przedstawiono zmiany hałasu drogowego w Łodzi, w roku 2008 i 2012, dla 

wskaźnika LDWN i LN.  

 

Tabela 16. Przekroczenia wartości dopuszczalnych hałasu drogowego w Łodzi w latach 2008 

i 2012 - wskaźnik LDWN i LN 

Oznaczenie 

 punktu 
Lokalizacja 

LDWN [dB] LN [dB] 

Rok 

2008 

Rok 

2012 
Zmiana 

Rok 

2008 

Rok 

2012 
Zmiana 

P 1 ul. Brzezińska 68,2 66,9 -1,3 60,6 59 -1,6 

P 2 ul. Strykowska 69,4 71,5 2,1 62,6 64,8 2,2 

P 3* ul. Rokicińska 69,1 70,2 0,9 59,7 61,4 1,7 

P 4 Aleja Włókniarzy 76,5 77,2 0,7 69,7 70,3 0,6 

P 5* ul. Aleksandrowska 71,1 69,7 -1,4 62,2 61,2 -1 

P 7 ul. Pomorska 65 65,2 0,2 55,4 55,3 -0,1 

P 8.1* ul. Przybyszewskiego 69,8 69,8 0 61 60,8 0,2 

P 9.1* ul. Dąbrowskiego 72,2 71,9 -0.3 63.4 64 0,6 

P 10* ul. Rzgowska 74,1 72,1 -1.9 67,7 65,4 -2,3 

P 11 ul. Kolumny 68,5 69,8 1,3 59,8 61,4 1,6 

P 12.1 Ul. Pabianicka 71,2 69,6 -1,6 62,6 62,4 -0,2 

P 14 ul. Maratońska 69,1 67,7 -1,4 60,2 59,4 -0,8 

P 16.1 ul. Broniewskiego 66,9 66,5 -0,4 59,6 59,4 -0,2 

P 17 ul. Śmigłego Rydza 71,6 73,1 1,5 64 65,6 1,6 

P 18.1 ul. Retkińska 67 64,7 -2,3 58,4 56,4 -2 

P 19 ul. Wojska Polskiego 65,7 63,8 -1,9 57,6 56,2 -1,4 

P 20.1 ul. Rąbieńska 67 66,6 -0,4 57,2 57,9 0,7 

 

* wynik z 2008 roku przeliczony na inną odległość punktu pomiarowego od drogi w roku 2012 

Źródło: Opracowanie na podstawie mapy akustycznej Łodzi na lata 2012-2017 
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W przypadku hałasu kolejowego liczba mieszkańców eksponowanych dla przekroczeń 

powyżej 5 dB nieznacznie się zmniejszyła. Przyczynił się do tego prawdopodobnie montaż 

ekranów dźwiękochłonnych, modernizacja torowisk, czy wymiana taboru na 

nowocześniejszy. 

Podobna sytuacja wystąpiła względem hałasu przemysłowego, gdzie liczba 

mieszkańców narażonych na hałas również uległa zmniejszeniu. Wpływ na to miały działania 

zmierzające do wyciszenia pracujących instalacji, czy zmiana technologii stosowanej przez 

zakłady. 
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Podsumowanie 

Z przedstawionych w opracowaniu danych wynika, iż dominującym źródłem hałasu 

na obszarze województwa łódzkiego był hałas drogowy. Stanowił on główne zagrożenie na 

terenach zurbanizowanych. Wywierał również największą presję na środowisko spośród 

wszystkich źródeł hałasu. Zagrożenie hałasem drogowym związane było między innymi ze 

wzrostem gęstości sieci drogowej, liczby zarejestrowanych pojazdów oraz ograniczoną 

przepustowością ulic. 

Podsumowując poszczególne źródła hałasu, WIOŚ w Łodzi w latach 2012-2016 

wykonał pomiary hałasu drogowego w 20 miejscowościach. We wszystkich stwierdzono 

przekroczenia. Najwięcej dla przekroczeń z przedziału 0,1 - 5 dB. 

W przypadku długookresowych pomiarów hałasu drogowego zaobserwować można, 

iż na emisję powyżej 55 dB dla wskaźnika LDWN eksponowanych było około 63% 

mieszkańców województwa łódzkiego. Natomiast dla poziomu LN powyżej 50 dB narażonych 

było 54 %. 

Pomiary hałasu kolejowego wykazały, iż na średni poziom dźwięku LDWN dla wartości 

powyżej 55 dB narażonych było 375 000 ogólnej liczby mieszkańców województwa 

łódzkiego. Dla wskaźnika LN powyżej 50 dB przekroczenia stwierdzono wobec 275 000 osób. 

Hałas lotniczy badano dla dwóch lotnisk, tj. lotniska wojskowego w Łasku oraz 

w otoczeniu Portu Lotniczego Łódź im. W. Reymonta. Na podstawie pomiarów okresowych 

w 12 punktach, w otoczeniu lotniska w Łasku, wykonanych w grudniu 2012 roku, w porze 

dnia nie stwierdzono przekroczeń dopuszczalnych wartości hałasu emitowanego do 

środowiska. 

W otoczeniu lotniska im. Reymonta w Łodzi pomiary okresowe wykonano 

w 2 punktach pomiarowych, w porze dnia w czerwcu 2014 roku. Badania nie wykazały 

jednak przekroczeń poziomu dopuszczalnego. Analizując poziomy długookresowe zauważyć 

można, iż przez ponad 2 lata ciągłych pomiarów nie odnotowano przekroczeń wartości 

dopuszczalnych LDWN i LN w żadnym z punktów pomiarowych. 

Hałas przemysłowy na obszarze województwa łódzkiego ma charakter lokalny. 

Narażona na niego była głównie ludność mieszkająca w bezpośrednim sąsiedztwie danego 

zakładu. W latach 2012-2016 WIOŚ w Łodzi wykonał 331 kontroli. Według wykonanych 

pomiarów w 79 zbadanych zakładach przekroczono dopuszczalne poziomy dźwięku. 

Odnosząc się do zebranych danych w opracowaniu, najwięcej osób eksponowanych 

było na niewielkie przekroczenia wartości dopuszczalnych. Wynikało to w głównej mierze  
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z położenia względem źródła hałasu, tzn. spadek poziomu hałasu wraz ze wzrostem 

odległości. Na podstawie tabeli 16 zauważyć można, iż liczba osób eksponowanych była 

najwyższa w przypadku hałasu drogowego. 

 

Tabela 17. Łączna liczba mieszkańców eksponowanych na wybrane źródło hałasu w 2012 

roku w Łodzi 

Źródło hałasu LDWN LN 

Drogowy 464400 398200 

Kolejowy 114400 84300 

Przemysłowy 2700 1700 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie GIOŚ-PMŚ 

Wykresy 7-8 podsumowują procentowy udział liczby mieszkańców eksponowanych 

na hałas drogowy, kolejowy oraz przemysłowy w przedziałach wartości poziomu LDWN oraz  

LN w 2012 roku. 

 

Wykres 7. Procentowy udział liczby mieszkańców eksponowanych na poszczególne rodzaje 

hałasu w przedziałach wartości poziomu LDWN w Łodzi 

 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie GIOŚ-PMŚ 

Analizując powyższy wykres 7 zauważyć można, iż dominującym zagrożeniem w tej 

kategorii był hałas drogowy. Największa liczba mieszkańców eksponowana było na ten hałas 

w przedziale 55-59 dB, tj. w ok. 18 % ogólnej liczby ludności badanego obszaru. Niewiele 

mniej, bo 16 % w przedziale 60-64 dB, 14 % w 65-69 dB oraz 13 % w przedziale 70-74 dB. 
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Znacznie mniej, bo ok. 6% (44 540 os.) eksponowanych było na hałas kolejowy  

w przedziale 55-59 dB. To najwyższy procentowy udział przy tym źródle hałasu. 

W przypadku hałasu przemysłowego narażonych było 0,4 % (2 970 os.) w przedziale 

55-59 dB. W pozostałych przedziałach nie odnotowano przekroczeń. 

Wykres 8. Procentowy udział liczby mieszkańców eksponowanych na poszczególne rodzaje 

hałasu w przedziałach wartości poziomu LN w Łodzi 

 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie GIOŚ-PMŚ 

Podsumowując wykres 8 stwierdzić można, podobnie jak w przypadku wskaźnika 

LDWN, iż głównym źródłem w 2012 roku był hałas drogowy. Najwięcej mieszkańców 

eksponowanych było na ten hałas w przedziale 50-54 dB, tj. ok. 18 % ogólnej liczby 

mieszkańców. Niewiele mniej, bo 14 % w przedziale 55-59 dB, 13 % w 65-69 dB.  

W wartości 65-69 dB ilość osób eksponowanych wyniosła niecałe 7 %. 

W przypadku hałasu kolejowego narażonych było 5 % (37 100 os.) w przedziale 50-54 

dB oraz 3 % (22 200 os.) w przedziałach 55-59 dB oraz 60-64 dB. 

Na hałas przemysłowy eksponowanych było około 0,2 %, tj. 1 480 os. w przedziale 

50-54 dB oraz 0,01 % (74 osoby) w przypadku poziomu 55-59 dB. 

W celu poprawy klimatu akustycznego na obszarach sąsiadujących z drogami, gdzie 

występuje najwięcej przekroczeń, niezbędne są inwestycje w zakresie remontu zniszczonych 

nawierzchni, budowy obwodnic miast, czy stawiania ekranów dźwiękochłonnych  

w miejscach najbardziej uciążliwych. 
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